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RESENA DE LA REUNION

-1 LUGAR Y FECHAS

La Séptima Reunidn del Panel de Expertos en Aeronavegabilidad del Sistema Regional
de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional se realizé en la ciudad de Lima, del 14 al
17 de diciembre de 2010, en la Oficina Regional Sudamericana de la OACI.

ii-2 PARTICIPACION

En la Reunién participaron trece (13) miembros del Panel de Expertos en
Aeronavegabilidad pertenecientes a ocho (8) Estados miembros del Sistema y un representante de Costa
Rica como observador, mas el Comité Técnico del SRVSOP. La lista de participantes aparece en las
paginas iii-1 a iii-2.
ii-3 APERTURA

El Sr. Oscar Quesada, Sub Director Regional de la Oficina Sudamericana de la OACI,
hizo uso de la palabra resumiendo el contenido de la agenda y dio la bienvenida a todos los asistentes,
declarando inaugurada la Reunion.

ii-4 ORGANIZACION

El sefior Alvaro Colina de Uruguay fue elegido Presidente de la Reunidn y la sefiorita
Verdnica Chavez, Experta en Aeronavegabilidad del SRVSOP, actué como Secretaria.

ii-5 APROBACION DE LA AGENDA

La Reunidn aprobd la agenda que se indica a continuacion:

Asunto 1. LAR 145 Tercera Edicion
a) Capitulo B Certificacion
b) Capitulo C Sistema de gestidn de seguridad operacional
c) Apéndice 1 MOM
d) Apéndice 3 Organizaciones de mantenimiento no aprobadas trabajando bajo un

sistema de calidad de una OMA LAR 145

Asunto 2. LAR 21
a) Definicidn de reparacion mayor y menor
b) Declaracién de conformidad

C) Definicion de producto aeronautico
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d) Requisitos para los certificados de aeronavegabilidad de aeronaves
experimentales
e) Actualizacion del texto del LAR 21
Asunto 3. Otros asuntos
ii-5 LISTA DE CONCLUSIONES
N° Titulo Pagina
RPEA/7-01  ANALISIS SOBRE EL REQUISITO DE COORDINACION DE 1-4
RESPUESTA A UNA EMERGENCIA APLICADO A UNA OMA
RPEA/7-02 REVISION DEL LAR 145 PARA EL TRATAMIENTO DE LOS 1-8
REQUISITOS SOBRE EL SISTEMA DE CALIDAD Y LAS AUDITORIAS
INDEPENDIENTES DE SEGURIDAD OPERACIONAL
RPEA/7-03  EQUIPO DE TRABAJO PARA LA REVISION DE LA CA 145.001 1-9
RPEA/7-04  INCORPORACION DE MEJORAS AL LAR 145 TERCERA EDICION - 1-10
PROYECTO DE ENMIENDA 3
RPEA/7-05 APROBACION DEL PROYECTO DE ENMIENDA 1 AL REGLAMENTO 2-5
AERONAUTICO LATINOAMERICANO LAR 21
RPEA/7-06 TRATAMIENTO DE TEMAS COMUNES ENTRE LOS PANELES 3-2
RPEA/7-07 ELIMINACION DEL LAR 1 3-3
RPEA/7-08 EVALUACION DE LAS OPERACIONES DE LAS AERONAVES 3-3

CESSNA 208
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Asunto 1. LAR 145 Tercera Edicion
Certificacion

1.1 Bajo este asunto de la agenda la Reunion analizo las propuestas de modificacion del Capitulo B —
Certificacion y Capitulo D — Reglas de Operacion del LAR 145, para incluir una seccion que establezca
los requisitos para las Organizaciones de Mantenimiento Aprobadas satélites, y mantener el LAR 145.130
(2)(3) sobre la realizacion de mantenimiento en ubicaciones fuera de las aprobadas.

1.2 Al respecto se indic que muchas Organizaciones de Mantenimiento Aprobadas por las AAC de
los Estados miembros del SRVSOP, tienen su sede principal en un lugar determinado de su territorio
nacional y poseen otras organizaciones de mantenimiento ubicadas en lugares diferentes, donde realizan
actividades de mantenimiento bajo el control gerencial de dicha sede principal.

13 Dentro de la propuesta de inclusion de esta seccidn se indicd también que era necesario establecer
los requerimientos sobre el control gerencial de la misma, el desarrollo de un manual independiente, los
recursos utilizados y la condicion de que la OMA satélite no debia estar ubicada en un Estado distinto al
Estado donde se encuentra la sede principal.

14 Al respecto, la Reunion observé que estos requisitos corresponden al Capitulo B sobre
Certificacion del LAR 145, por ser requerimientos propios para la certificacion y aprobacién de la lista de
capacidad de las OMAs, los cuales habian sido revisados en anteriores reuniones y que el LAR 145.130
contemplaba las autorizaciones para trabajos aprobados en otras ubicaciones.

15 En este sentido, estos requisitos ya se encontraban considerados dentro del Capitulo B, en el cual
se identifica que para cada ubicacién de la OMA (LAR 145.130 (a)) se debe contar con una lista de
capacidad aprobada por la AAC del Estado de matricula. La autoridad para aprobar la lista de capacidad
de una ubicacion de la OMA exige el cumplimiento de los requisitos de operacion y gestién conforme se
sefialan en los requisitos LAR 145.125, LAR 145.130 y LAR 145.140, entre otros. Esto hace evidente
que en la norma ya se encuentra contemplada la posibilidad de aprobacién de otra ubicacién para la
OMA.

1.6 Asimismo, en el parrafo LAR 145.130 (a)(3) sobre privilegios de las OMAs, existe una Nota que
aclara que de darse de manera recurrente el trabajo en otro lugar que no sea la ubicacion permanente de la
OMA, se debe solicitar que esa localidad sea aprobada. Sobre este aspecto la Reunion convino en que esa
Nota requeria ser modificada para ser introducida como requisito, por ser un requerimiento necesario y
con ello se mantendria la coherencia de los requerimientos para otras ubicaciones.

1.7 Por lo anteriormente indicado, la Reunién concluyé que los requisitos para OMAS satélites y
trabajos en otras ubicaciones ya se encontraban contemplados por el LAR 145, por lo que no correspondia
incluir la seccion propuesta. En cuanto a la nota localizada en el LAR 145.130 (a)(3) se considera que la
misma debe ser un requerimiento por lo que la Reunion aprobo6 el siguiente cambio en el LAR 145.130

@(Q):

145.130 Privilegios

() Para los propdsitos de esta seccidén, una OMA LAR 145 solamente puede realizar las siguientes
tareas de acuerdo a su manual de organizacion de mantenimiento:

(3) la OMA LAR 145 podra excepcionalmente realizar mantenimiento fuera de las ubicaciones
aprobadas, de acuerdo a la lista de capacidad, siempre y cuando se cumplan las siguientes
condiciones:
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(i) que la tarea de mantenimiento sea realizada de la misma manera que se realiza en la
ubicacion permanente de la OMA LAR 145 y de acuerdo con los requisitos establecidos en
este Reglamento;

(i) que todo el personal necesario, equipamiento, herramientas, materiales, datos de manteni-
miento estan disponibles en el lugar donde el trabajo de mantenimiento serd realizado; y

(iii) que en el Manual de la Organizacion de Mantenimiento de la OMA LAR 145 incluya los
procedimientos para realizar una tarea de mantenimiento en otro lugar que no sea el de la
ubicacion permanente de la OMA.

(iv) Si la razon excepcional se llegase a transformar en recurrente en un determinado lugar, la
OMA deberé solicitar que esa localidad sea aprobada por el Estado de Matricula.

Capitulo C - Sistema de gestion de seguridad operacional

1.8 Siguiendo con este asunto de la agenda, se informé a la Reunién que dentro del programa de
actividades del afio 2009 se dictaron tres cursos sobre el LAR 145 en las ciudades de Lima y Alajuela. Al
finalizar estos cursos se recibieron varias inquietudes de los participantes en el sentido de introducir
mejoras en los requisitos de este LAR que deberan ser analizados por el Panel.

Coordinacién de la planificacion de respuesta a la emergencia

1.9 Uno de los aspectos que necesitaba ser analizado por la Reunién era el alcance de la Seccion
145.270 Coordinacion de la planificacion de respuesta a la emergencia. Al respecto, se informo6 que
durante el primer panel de expertos en que participd la industria se discutié sobre el significado del
requisito 145. 270, relativo a la coordinacion de la planificacion de respuesta a la emergencia, donde se
pudo apreciar que tanto la industria como los expertos en aeronavegabilidad no tenian la misma
apreciacion del significado de este requisito, vertiéndose opiniones como que la OMA debiera tener un
plan de emergencia en caso de incendio, terremoto, inundacion, explosion (incluyendo atentado
terrorista), etc.

1.10  Actualmente se puede observar que las OMASs pertenecientes al plan piloto inicialmente
presentaron diferentes planteos para aplicar este requisito. Por ejemplo, una establecié un procedimiento
para responder a situaciones de emergencia o accidentes de aeronaves y que aplica para todos los eventos,
reales o destinados a entrenamiento. Otra organizacién consideré desarrollar estos procedimientos
contemplando todos aquellos eventos que podrian afectar la aeronavegabilidad de las aeronaves o los
componentes de las aeronaves.

1.11  De acuerdo al Anexo 6 parte | de la OACI, sobre la coordinacion del plan de respuesta ante
emergencias, el explotador o el organismo de mantenimiento reconocido garantizaran que el plan de
respuesta ante emergencias debe permitir la transicion ordenada y eficiente de las operaciones normales a
las operaciones de emergencia y el posterior restablecimiento de las operaciones normales; es asi que este
plan debe coordinar en forma apropiada con los planes de respuesta ante emergencias de las
organizaciones con las que deban interactuar al prestar sus servicios.

1.12  Por otro lado, el Capitulo 8, Seccion 8.7 del Doc 9859 Manual SMS de la OACI establece que el
plan de respuesta ante emergencias (ERP) tiene como finalidad asegurar que existe una transicion
ordenada y eficiente de las operaciones normales a las de emergencia, y que el objetivo general es la
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continuacioén en condiciones de sequridad de las operaciones o el retorno a operaciones normales
tan pronto como sea posible.

1.13 La informacion base de la OACI que guia a los Estados para desarrollar lo relacionado a un
Sistema de Seguridad Operacional indica claramente que tanto el operador como las OMAs deben contar
con un plan de respuesta ante emergencias cuyo objetivo es garantizar la transicion ordenada y eficiente
de las operaciones normales a las operaciones de emergencia y el posterior restablecimiento de las
operaciones normales. Sin embargo, el documento de la OACI no entrega mayor informacién de cuéles
son los contenidos mas importantes que debe contener este plan.

1.14  El Doc 9859 Manual SMS de la OACI explica en forma global el contenido basico de este plan
de emergencia y presenta una orientacion mas detallada haciendo referencia a los aeropuertos,
proveedores de servicios de transito aéreo y lineas aéreas, no considerando a las OMAs. La informacion
global presentada en este documento permitié al panel de expertos en aeronavegabilidad establecer los
contenidos minimos que debe considerar dicho plan para las OMAs,

1.15 Los Estados que ya han incorporado el SMS en su regulacidn relativa a las OMAs, algunos dentro
del 145 y otros como regulacion independiente, se han basado principalmente en lo que establece el LAR
145, sin profundizar en el tema, lo cual conlleva a que la industria no tenga la informacién suficiente para
entender como orientar este plan.

1.16  Tampoco la informacién guia deja muy claro el rol de una OMA después de un accidente, en
particular si ésta no ha tenido relacién alguna con el avion accidentado, o se podria entender que si la
OMA esta funcionando en un aeropuerto debe tener un plan de contingencia para aportar o apoyar en la
solucion durante y hasta el término de dicha emergencia.

1.17  En este aspecto el LAR 145.270 sblo establece que el desarrollo del plan de respuesta a la
emergencia seria aplicable Unicamente en casos de accidentes de aviacion.

1.18 En este sentido, algunos expertos plantearon que las OMAs pueden desarrollar un plan de
respuesta a la emergencia cuando se encuentren en un aeropuerto, pudiendo cooperar por ejemplo en el
movimiento de una aeronave cuando sea necesario desde el lugar del siniestro o incidente, y las OMAs
que hayan tenido algo que ver con la aeronave durante la vida de mantenimiento, por ejemplo, disponer
un resguardo especial de los documentos de trazabilidad hasta que la investigacion haya terminado. Sin
embargo, si se plantea desde este punto de vista se puede manifestar que este requerimiento no es
aplicable para la OMA.

1.19 A esto, si bien la mayoria de los expertos coincidia con tal razonamiento, también disentia en el
hecho de que las organizaciones de mantenimiento también requerian, en caso de eventos o accidentes
dentro de las OMAs, contar con planes de contingencia para actuar y asegurar el retorno seguro a la
operacion normal de la OMA.

1.20  Sobre este aspecto se hizo notar a la Reunién que Transport Canada, asi como Centroamérica,
orientaban este requisito en las OMAs para aquellos accidentes que pudiesen afectar a la
aeronavegabilidad de una aeronave 0 componente de aeronave.

1.21  También la Reunidn recordd que durante la RRIPEA/2 la industria consider6 que si bien algunas
de ellas no habian desarrollado procedimientos en casos de desastres naturales o accidentes dentro de las
OMAs, se estaban revisando los procedimientos para incluir estos casos, en vista de que durante un
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terremoto se evidenci6 por la magnitud del dafio ocasionado a las aeronaves y componentes dentro de la
OMA que era necesario contar con este tipo de planes de accién.

1.22  En este sentido, la Reunién concluyd que este tema requeria seguir siendo evaluado por los
expertos, considerando que estos temas deberian ser tratados en el proximo curso para inspectores AIR
por parte de Transport Canada sobre las auditorias para el SMS, y con la continuidad del Plan Piloto para
la Implementacion del SMS en OMAs.

1.23  También la Reunién concluyd que el plan de respuesta para la emergencia desarrollado por el
LAR 145.270 no deberia limitarse a accidentes aéreos, por el momento, por lo que se debia especificar
gue es aplicable a accidentes y eliminar la frase “de aviacion”. Es asi que la Reunidn aprobd la siguiente
modificacion:

“145.270 Coordinacidon de la planificacién de respuesta a la emergencia

La OMA LAR 145 debe desarrollar y mantener, o coordinar, como sea apropiado, un plan de
contingencia en el MOM que establece por escrito que se deberia hacer después de un accidente de
awviaeién y que asegure:...”

1.24  Asimismo, la Reunion encarg6 al Comité Técnico que se organice un equipo de tarea para el
analisis de la aplicacion del Plan de coordinacion de respuesta a la emergencia para las OMAs, el cual
debe ser presentado en la proxima reunion del Panel de Expertos en Aeronavegabilidad.

1.25 Al respecto la Reunidn adopto la siguiente conclusion:

Conclusion RPEA/7-01 - ANALISIS SOBRE EL REQUISITO DE COORDINA-
CION DE RESPUESTA A UNA EMERGENCIA
APLICADO A UNA OMA

Que el Comité Técnico forme un equipo de trabajo para realizar el estudio sobre la
aplicacion del requisito de coordinacion de respuesta a una emergencia para las OMAs, el
cual debe ser presentado en la proxima reunion del Panel de Expertos en
Aeronavegabilidad.

Supervision y medicion del desempefio

1.26  Continuando con la Reunidn se expuso que durante los cursos LAR 145 se observé que el titulo
de la seccion “Supervisién y medicion del desempefio” no era directo, en vista de que en el mismo se
encontraban las secciones sobre aseguramiento. Por este motivo se proponia modificar el titulo de modo
tal que indicara lo siguiente: “Aseguramiento de la seguridad operacional para la supervision y medicion
del desempefio”.

1.27 Al respecto, en el Anexo 6, Parte I, Apéndice 7, punto 3.1, se denomina a estas actividades como
“Supervision y medicion de la eficacia de la seguridad operacional”, lo cual se encuentra en concordancia
con el titulo actual de esta seccion.

1.28 La seccién LAR 145.405 trata sobre la supervisién y medicion del desempefio que realiza la
OMA sobre su sistema con la finalidad de medir su eficacia en cuanto a los objetivos de seguridad
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operacional que ésta se ha trazado. En ese sentido en esta seccidon se encuentran los requisitos para la
implementacion del sistema de auditorias internas, analisis y medicién del desempefio de la organizacion.

1.29 Sobre este punto la Reunién indicd que esta seccion, si bien contenia los requisitos sobre
auditorias independientes, también consideraba el resto de requisitos complementarios sobre la medicién
del desemperfio que requeria el SMS. En este sentido se consideré que en vez de modificar el titulo, si es
gue habia causado problemas en la interpretacion, se deberia mas bien desarrollar un MEI que explicara el
contenido de la seccion.

1.30  Por este motivo la Reunidn solicité al Comité técnico que incluya en la revision de la CA 145.002
el desarrollo de la explicacién del alcance de este parrafo, para su mejor comprension.

1.31  Por otro lado, se informé a la Reunion que durante el proceso de armonizacién del LAR 145 por
parte de uno de los Estados miembros, al evaluar las secciones LAR 145.405 (d)(1), sobre los
requerimientos para las auditorias independientes de procedimientos, y LAR 145.510, sobre los
requerimientos de la Fase | de implementacion del SMS, se identifico que para la Fase | no se considera la
implementacion de las auditorias independientes sobre los procedimientos de la organizacion, ni los
requerimientos del LAR 145.405 (e) y () sobre informes de retroalimentacion y la contratacion de un
tercero para la realizacion de auditorias.

1.32  Considerando que para una OMA que recién empieza los requisitos LAR 145.405 (d)(1), (e) y (),
gue tratan sobre los requerimientos para el monitoreo del cumplimiento de los requisitos y estandares de
aeronavegabilidad requeridos a través de las auditorias independientes, son esenciales para que ésta pueda
evaluar la correcta implementacion de sus procedimientos y de su cumplimiento con lo requerido por el
reglamento, es necesario que en el LAR 145.510 (a) se incremente para la Fase 1 la implementacion del
requisito LAR 145.405 (d)(1) y los requisitos LAR 145 (e) y (f).

1.33 Al respecto, la Reunién aprob6 la modificacion del LAR 145.510 (a) como sigue:

@ La Fase 1 debe proporcionar un modelo en como los requisitos del SMS deberan ser
alcanzados e integrados a las actividades diarias de la organizacion y un marco de responsabilidad
para la implantaciéon del SMS, que:

(1) Identifica el Gerente Responsable y las responsabilidades de seguridad operacional de
los gerentes (referencia LAR 145.250 y LAR 145.255);

(2) identifica a la persona (o al grupo de planificacion) dentro de la organizacion responsable
de implantar el SMS (referencia LAR 145.255 y LAR 145.260);

(3) describa el SMS de la organizacion (referencia LAR 145.200);

(4) conduzca una andlisis del faltante de los recursos existentes de la organizacion
comparados con los requisitos de este Reglamento para establecer un SMS (referencia
LAR 145.265);

(5) desarrolle un plan de implantacion del SMS que explique cémo la organizacion
implantara el SMS en base a los requisitos nacionales, la descripcion del sistema y los

resultados del analisis del faltante {referenciaLAR145.265),

(6) desarrolle la documentacion relativa a la politica y a los objetivos de seguridad
operacional (referencia LAR 145.275); y

(7) desarrolle y establezca un sistema de auditorias internas para monitorear el
cumplimiento con los requisitos y estandares de aeronavegabilidad requeridos para el
mantenimiento de aeronaves o componentes de aeronaves conforme a lo requerido por
la LAR 145.405 (d)(1); (e) y (D); y
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(8) {(PH-desarrolle y establezca los medios para la comunicacion de seguridad operacional
(referencia LAR 145.505).

Estructura del SMS (LAR 145.200 (b), LAR 145.265)

1.34 A continuacién se hizo notar a la Reunion que de acuerdo al Anexo 6, Parte I, Apéndice 7, la
estructura para la implementacién del SMS para la politica y objetivos de seguridad operacional es:

1.1  Responsabilidad y compromiso de la administracién.

1.2 Responsabilidades respecto de la seguridad operacional.
1.3 Designacion del personal clave de seguridad operacional.
1.4  Coordinacion del plan de respuesta ante emergencias.
1.5 Documentacion SMS.

1.35 Comparando esta estructura con la establecida en el parrafo 145.200 (b)(1), se observa que el
Plan de Implantacién del SMS no se ha incluido dentro de esta estructura, el mismo que se ha considerado
como parte de los requisitos de la documentacion.

1.36 Al analizar el objetivo del plan de implantacion se puede concluir que este requerimiento no es
otro que el documento donde la OMA planifica como va a implementar el SMS; en ese sentido y
considerando lo indicado por el Anexo seria recomendable eliminar al “Plan de implantacion del SMS”
de la estructura.

1.37  Siguiendo esta linea de andlisis, la Seccion 145.265 — Plan de implantacién del Sistema de
Gestién de Seguridad Operacional, debe ser eliminada y los requisitos en ella establecidos ser trasladados
al final de la seccion 145.275 de Documentacion.

1.38  Asimismo, se observd que los parrafos LAR 145.265 (b), (c) y (d), sobre el desarrollo y el
contenido del plan de implantacion del SMS podian ser eliminados como requisitos y ser desarrollados
como MAC y MEI, puesto que se consideraba que los requisitos de la norma deben ser generales y no
demasiado especificos.

1.39  En este sentido la Reunion, luego de debatir extensamente la propuesta del parrafo anterior,
decidi6 no eliminar los requisitos indicados en este momento. Los motivos se refieren a que la norma del
SMS se encuentra en las primeras etapas de implementacion, por lo que para estandarizar los
requerimientos se hace necesario mantener estas especificaciones para apoyo y ayuda tanto de las OMAs
como de las autoridades.

1.40  Por lo anteriormente expuesto la Reunion aprueba la modificacion del parrafo 145.200 (b)(1), la
eliminacion de la seccion 145.265 y el traslado de todos los requisitos de esta seccion a la seccion
145.270. En el Adjunto A a esta parte del Informe se encuentra la modificacion de estas secciones.

Término utilizado para la medicién del desempefio o actuacion

1.41 En cuanto al uso de las expresiones “desempefio” o “actuacion”, las cuales se utilizan
indistintamente en el Capitulo C del LAR 145, se hizo notar a la Reunion que a pesar de que en el Anexo
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6, Parte I, Apéndice 7, la expresién “performance measurement” se traduce a “medicién de la actuacién”,
se consideraba que la expresion utilizada en la seccion del LAR 145.405 de “medicion del desempefio”,
era la mas comprensible para la intencion que se quiere dar a la norma.

1.42  En este sentido la Reunion concordé en la propuesta de cambio por lo que se procede a modificar
el Capitulo C del LAR 145; los cambios aprobados se encuentran en el Adjunto A a esta parte del
Informe.

Junta de Control de Seguridad Operacional y el Grupo Ejecutivo de Seguridad (LAR 145.255)

1.43 A continuacion se inform6 a la Reunién que en la seccion LAR 145.255 sobre responsabilidades
de la administracion respecto de la seguridad, se han desarrollado extensamente la organizacion
administrativa bajo la cual la OMA manejara y mantendra al SMS.

1.44  Es asi que del parrafo (b) al (f) de esta seccion se establece requerimientos para formar una Junta
de Control de Seguridad Operacional y un Grupo Ejecutivo de Seguridad, considerandose que estos
requisitos son aplicables a organizaciones con un grupo definido de personas, no asi a las organizaciones
con pocas personas en vista de que esto seria impracticable.

1.45 Al respecto la Reunién, considerando lo manifestado, concluy6 en que lo adecuado en este
momento era mantener estos requisitos en el LAR, en vista de que para la implementacion de los mismos,
al no haber muchas ayudas desarrolladas, era necesario dejar mas especifica la norma.

Apéndice 1 - MOM

1.46  Siguiendo con este asunto de la agenda la reunidén tomo conocimiento de la nota de estudio sobre
la propuesta de modificacion de la seccion 145.275 y Apéndice 1 del LAR 145 sobre el contenido del
Manual de la Organizacién de Mantenimiento.

1.47 Al respecto, se indico que la propuesta de cambio se realiz6 debido a que los requisitos sobre el
contenido del MOM se encontraban en dos sectores de la regulacion, unos en la Seccion 145.275 y otros
en el Apéndice 1 del LAR 145. La propuesta de modificacion trasladaba todos estos requisitos al
Apéndice 1 del LAR 145.

1.48  Enrelacién a esta propuesta la Reunién concordé en la aprobacion de estos cambios detallados en
el Apéndice B a esta parte del Informe.

1.49  Por otro lado, durante esta revision se observé que en la Parte 5 del MOM se detallaba el
desarrollo del Sistema de Calidad de la organizacién, en la propuesta de cambio se preveia la
modificacion de la denominacion de esta parte y se proponia colocar como sistema de auditorias e incluir
en su contenido las auditorias de seguridad.

1.50 Al respecto la Reunién tuvo un fuerte intercambio de ideas en relacion al sistema de calidad y la
aplicacion de las auditorias de seguridad operacional. Al respecto la Reunién concordd que estos
requisitos debian desarrollarse en concordancia con lo establecido en el LAR 145.405, que trata sobre las
auditorias independientes de seguridad operacional.

1.51  Asimismo, la Reunion concord6 en la necesidad de encargar al Comité Técnico que organice un
equipo de tarea para la revision completa del LAR 145, para evaluar la aplicacién de los requisitos
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establecidos sobre el Sistema de Calidad en relacion al sistema de auditorias independientes de seguridad,
la cual debe ser presentada en la proxima reunién del Panel de Expertos en Aeronavegabilidad.

1.52 Al respecto la Reunion adoptd la siguiente conclusion:

Conclusion RPEA/7-02 - REVISION DEL LAR 145 PARA EL TRATAMIENTO
DE LOS REQUISITOS SOBRE EL SISTEMA DE
CALIDAD Y LAS AUDITORIAS INDEPENDIENTES
DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Que el Comité Técnico forme un equipo de trabajo para la revision completa del LAR
145, para evaluar la aplicacion de los requisitos establecidos sobre el Sistema de Calidad
en relacion al sistema de auditorias independientes de seguridad, la cual debe ser
presentada en la proxima reunion del Panel de Expertos en Aeronavegabilidad a
realizarse durante el afio 2011.

Apéndice 3

1.53 A continuacién se expuso a la Reunion la nota de estudio que presentaba las oportunidades de
mejora que se habian identificado en el Apéndice 3 de organizaciones de mantenimiento no aprobadas
LAR 145 trabajando bajo un sistema de calidad de una OMA LAR 145.

154 La Reunién fue informada de que al revisar los Anexos de la OACI correspondientes y
principalmente el Doc 9859 “Manual de la Gestion de la Seguridad Operacional”, en éste Gltimo se
destaca el alcance global de los sistemas SMS a cualquier ente u organismo que preste servicios de
aviacion. Asi, en el Capitulo 2 se habla de “Proveedores de servicios” y “terceros contratistas”; en 2.1.20
textualmente se expresa: “Un SMS debe garantizar que los trabajos y aprovisionamiento proporcionado
por organizaciones externas no erosionen el nivel de seguridad operacional de una organizacion”. De
igual manera en el Capitulo 19, Gestion de la Seguridad Operacional en el Mantenimiento, se destaca la
importancia del tema de estudio.

1.55 En relacion a lo anterior, si bien es cierto que no se menciona directamente a organizaciones de
mantenimiento no aprobadas que provean servicios aeronauticos, se establece que los proveedores de
servicios garanticen un nivel adecuado y no erosionen el nivel de seguridad operacional de una
organizacion aprobada. De alli que el Apéndice 3 del LAR 145 guarda conformidad con este
requerimiento y es el instrumento regulatorio especifico para garantizar que cualquier proveedor de
servicios de una OMA disponga de un nivel de seguridad adecuado.

1.56 Al momento las Regulaciones locales de los paises de la region, de alguna u otra manera cubren
el requisito de mantener un control sobre servicios de mantenimiento contratado por una OMA, sin
embargo el Apéndice 3 del LAR 145 aborda de mejor manera el tema y la CA 145.001 realiza las
aclaraciones correspondientes que pudieran surgir. Sin embargo, se expuso la necesidad de modificar el
punto (c)(6), sobre la realizacién de auditorias aleatorias al subcontratista, para que las auditorias
realizadas a los subcontratistas sean obligatorias en vista de que bajo esta modalidad la organizacion
comprueba que se cumplen con todos sus requerimientos, de manera de garantizar la idoneidad de la tarea
efectuada.

1.57  En este sentido la Reunidn consider6 apropiada la propuesta de mejora y aprob6 la modificacion
del Apéndice 3, punto c.6. como se indica en el Adjunto C a esta parte del Informe.
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1.58  Por otro lado, se expuso a la Reunién la propuesta de incluir dentro de la CA 145.001 un MEI
donde se delimite cuales son los “servicios de mantenimiento especializados” a los que se refiere el
Apéndice 3, punto b.1.i.

1.59 Al respecto, la Reunion consider6 que no se podia delimitar los servicios de mantenimiento
especializados en vista de que éstos eran variados, y de acuerdo al avance tecnolégico continuamente se
tenia mas variedad de este tipo de servicios; de delimitar éstos en la CA lo que podria originarse es que la
misma quedara fuera de vigencia en poco tiempo y podria traer problemas en la aplicacién por parte de
las organizaciones y las autoridades en caso no se considere un tipo de estos servicios.

1.60  Posteriormente la Reunidn evalud la posibilidad de incluir en el MEI del Apéndice 3, punto b.1.ii,
la necesidad de que la organizacion entrene en sus procedimientos al personal del subcontrato. Al
respecto se considerd que esto no era aplicable a este tipo de organizaciones en el sentido que las
organizaciones contratadas directamente entraban a trabajar bajo la supervision del sistema de calidad de
la OMA, siendo la OMA la encargada de llenar los documentos de mantenimiento y certificar la
conformidad del mantenimiento. En este sentido se considerd que no era procedente incluir un MEI en la
CA 145.001 que detalle dicha necesidad.

1.61  Asimismo, la Reunién consideré que se deberia ampliar lo detallado en los MAC y MEI del
Apéndice 3, punto c.2. en cuanto a cudles eran los estandares de calificacion que se iban a considerar
apropiados, con la finalidad de armonizar entre los Estados cuales eran los estandares de calificacion que
se consideraran adecuados. En este sentido la Reunidn solicité que se organizara un equipo de tarea que
desarrolle el MAC y MEI sobre los estandares de calificacion apropiados.

1.62 En relacion a las diferentes solicitudes de modificacion o ampliacién de los MAC y MEI
desarrollados en la CA 145.001, la Reunién concordd en la necesidad de encargar al Comité Técnico que
organice diferentes grupos de tareas para el desarrollo de todos los puntos identificados en este informe
que requieren de una revision de la CA 145.001, lo cual debia ser circulado al Panel de Expertos antes de
su publicacion.

1.63 Al respecto la Reunidn adoptd la siguiente conclusion:

Conclusion RPEA/7-03 - EQUIPO DE TRABAJO PARA LA REVISION DE LA
CA 145.001

Que el Comité Técnico forme un equipo de trabajo para el desarrollo de todos los puntos
identificados en el informe de la RPEA/7 que requieren de una revisién de la CA
145.001, la cual debia ser circulada al Panel de Expertos antes de su publicacion, que
deberia ser realizada durante el primer trimestre del 2011.

1.64  Finalizado el tratamiento de todos los temas sobre el Capitulo B de Certificacion, C de Sistemas
de Gestién de Seguridad Operacional, Apéndice 1 y Apéndice 3, se convino en adoptar la siguiente
conclusion:

Conclusion RPEA/7-04 - INCORPORACION DE MEJORAS AL LAR 145
TERCERA EDICION - PROYECTO DE ENMIENDA
3
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Considerando que las propuestas de mejora al LAR 145 Enmienda 2 fueron
completamente revisadas por el Panel de Expertos en Aeronavegabilidad del SRVSOP
para facilitar el proceso de armonizacion de los reglamentos 145 de los Estados
miembros del Sistema, se recomienda que el Comité Técnico incorpore las mismas al
LAR 145 Enmienda 3, las cuales se incluyen como Adjuntos A, B y C a esta parte del
Informe.

Asimismo, el proyecto de Enmienda 3 del LAR 145 debe incorporar las modificaciones
gue resulten del estudio realizado en virtud de la Conclusion RPEA/7-02, el cual debe ser
analizado en la proxima Reunion del Panel de Expertos en Aeronavegabilidad para su
respectiva aprobacion.
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ADJUNTO A

Enmienda 3 al LAR 145

CAPITULO B CERTIFICACION
145.130 Privilegios

() Para los propdsitos de esta seccién, una OMA LAR 145 solamente puede realizar las siguientes

tareas de acuerdo a su manual de organizaciéon de mantenimiento:

(1) realizar mantenimiento, a cualquier aeronave o componente de aeronave o partes de los mismos

para la cual esté aprobada en su lista de capacidad, en las ubicaciones consignadas en el
Certificado de Aprobacién y/o en el manual aprobado de la OMA LAR 145;

(2) hacer los arreglos para que otra organizacion de mantenimiento que trabaja bajo el sistema de

calidad de la OMA LAR 145 realice mantenimiento de acuerdo a lo establecido en el Apéndice 3
del LAR 145;

(3) la OMA LAR 145 podra excepcionalmente realizar mantenimiento fuera de las ubicaciones

aprobadas, de acuerdo a la lista de capacidad, siempre y cuando se cumplan las siguientes
condiciones:

0] gue la tarea de mantenimiento sea realizada de la misma manera que se realiza en la
ubicacién permanente de la OMA LAR 145 y de acuerdo con los requisitos establecidos en
este Reglamento;

(i)  que todo el personal necesario, equipamiento, herramientas, materiales, datos de manteni-
miento estan disponibles en el lugar donde el trabajo de mantenimiento sera realizado; y

(i)  que en el Manual de la Organizacion de Mantenimiento de la OMA LAR 145 incluya los
procedimientos para realizar una tarea de mantenimiento en otro lugar que no sea el de la
ubicacion permanente de la OMA.

(iv) Neta—-Si la razon excepcional se llegase a transformar en recurrente en un determinado
lugar, la OMA debera solicitar que esa localidad sea aprobada.

(4) emitir certificaciéon de conformidad de mantenimiento con respecto a lo requerido en los

parrafos (a)(1) al (a)(3) de esta seccién, una vez que se ha completado el mantenimiento de
acuerdo con lo establecido en la seccion 145.630 del Capitulo D de este Reglamento; y

(5) sin embargo, una OMA LAR 145, no puede emitir una certificacién de conformidad de

mantenimiento a cualquier aeronave o componente de aeronave, después de realizarse una
reparaciéon o modificacién mayor, a menos que el trabajo se haya realizado de acuerdo con los
datos de mantenimiento aprobados por la AAC del Estado de matricula.

CAPITULO C SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

145.200  Sistema de Gestion de Seguridad Operacional (SMS)

(b)

La OMA LAR 145 debe establecer, implementar y mantener un Sistema de Gestién de Seguridad
Operacional (SMS) que sea apropiado al alcance de su Lista de Capacidad y a los peligros, y a los
riesgos de seguridad operacional asociados, relacionados con las actividades de los servicios de
mantenimiento realizados. Ademas, el SMS debe contener la siguiente estructura:

(1) Politicay objetivos de seguridad operacional

() Responsabilidad y compromiso de la administracion;
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)

®3)

(4)

(i) Responsabilidades de la administracion respecto de la seguridad operacional;
(iii) Designacion del personal clave de seguridad;
iv)Plan de-imp! i6n-del SMS:
(iv) & Coordinacion del plan de respuesta ante emergencias
(v) {4 Documentacién
Gestion de riesgos de seguridad operacional
() Procesos de identificacién de peligros
(i) Procesos de evaluacion y mitigacion de riesgos
Garantia de la seguridad operacional

(i) Supervision y medicion del desempefio de—la—actuacién en cuanto a la seguridad
operacional

(i) Gestion del cambio

(iif) Mejora continua del SMS
Promocion de la seguridad operacional
(i) Instruccion y educacion

(i) Comunicacién de la seguridad operacional

(c) Este reglamento establece los requisitos minimos para un SMS, sin embargo la OMA LAR 145
puede establecer requisitos mas rigurosos.

Subcapitulo C1 Politica y Objetivos de Seguridad
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145.270  Coordinacion de la planificacién de respuesta a la emergencia

La OMA LAR 145 debe desarrollar y mantener, o coordinar, como sea apropiado, un plan de
contingencia en el MOM que establece por escrito que se deberia hacer después de un accidente de
aviacién y que asegure:

(a) la designacion de la auteridad persona encargada de la investigacion del accidente por parte de la
OMA,;

(b) la asignacién de las responsabilidades por area de investigacion;
(c) lacoordinacion de esfuerzos con otros organismos para determinar las causas del accidente;
(d) latransicion ordenada y eficiente de las actividades normales a las de investigacion;

(e) la continuidad en forma segura de las actividades, o el regreso a las actividades normales, tan
pronto como sea posible una vez determinadas las posibles fallas en el proceso de mantenimiento
y, se establezcan los factores de mitigacion para reducir los riesgos futuros.

145.275 Documentacion

(@) La OMA LAR 145 debe desarrollar y mantener la documentacion del SMS, en la forma de papel o
electrénica, para describir lo siguiente:
(1) la politica de seguridad operacional;

(2) los objetivos de seguridad operacional;
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(b)

(3) los requisitos, procedimientos y procesos del SMS;

(4) los requisitos, procedimientos y procesos del Sistema de Mantenimiento y de Inspeccion;
(5) responsabilidades y autoridades para los procedimientos y los procesos; y

(6) los resultados del SMS.

La OMA LAR 145.—como—parte—dela—documentacion—del-SMS; debe desarrollar y mantener

actualizado un Manual de Organizacion de Mantenimiento (MOM) para uso y orientacion del
personal de la organizacién, que puede publicarse en partes separadas el cual debe contener por lo

menos-ta-sigdiente-informacién-y lo indicado en el Apéndice 1 de este Reglamento.
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(©)

(d)

(e)

(f)

El manual de la organizacion de mantenimiento y cualquier enmienda subsiguiente seadebe ser
aceptado por la AAC de Matricula y/o local. Una vez aceptada, la OMA LAR 145 debe proveer a la
AAC una copia del MOM y de las actualizaciones subsiguientes que sean aceptadas

Sin perjuicio de lo indicado en el parrafo (c) podran aceptarse modificaciones menores en el Manual
a través de un procedimiento adecuado (en adelante aceptacion indirecta).

La OMA LAR 145 debe desarrollar y mantener un plan de implantacion del SMS, endosado por el
Gerente responsable, que define la aproximacion que la organizacién adoptara para la gestiéon de
seguridad operacional de forma de poder responder a las necesidades de seguridad operacional de
la organizacion.

El plan de implantacion debe incluir lo siguiente:

1)
)
®)
(4)
(®)
(6)

politica y objetivos de seguridad operacional;
planificacion de seguridad operacional;
descripcion del sistema;

andlisis del faltante;

componentes del SMS;

roles y responsabilidades de seguridad operacional;
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(7) politica de reporte de seguridad operacional;

(8) medios para la implicacion de los empleados;

(9) entrenamiento de seguridad operacional;

(10) comunicacion de seguridad operacional;

(11) medicion del desemperfio de seguridad operacional; y

(22) revision de la direccion del desempefio de seguridad operacional.

() La OMA LAR 145 debe, como parte del desarrollo del plan de implantacién del SMS, completar una
descripcidén de su sistema incluyendo lo siguiente:

(1) lasinteracciones del sistema con otros sistemas en el sistema de transporte aéreo;
(2) las funciones del sistema;

(3) las consideraciones de desempefio humano requeridas para la operacion del sistema;
(4) los componentes “hardware” del sistema;

(5) los componentes “software” del sistema;

(6) los procedimientos que definen las guias para la operacion y el uso del sistema;

(7) el medio ambiente operacional; y

(8) los productos y servicios contratados o adquiridos.

(h) La OMA LAR 145 debe, como parte del desarrollo del plan de implantacion del SMS, completar un
analisis del faltante, para:

(1) identificar los arreglos y las estructuras de seguridad operacional que pueden existir a través
de una organizacion; y

(2) determinar las medidas adicionales de seguridad operacional reque-ridas para la implantacién
y mantenimiento del SMS de la organizacion.

(i) El plan de implantacion del SMS debe tratar la coordinacion entre el SMS de la OMA LAR 145y el
SMS de otras organizaciones que la OMA debe tener en cuenta durante la provision de servicios de
mantenimiento de aeronaves y componentes de aeronaves.

Subcapitulo C2 Gestion del riesgo de seguridad operacional
145.300 Generalidades

La OMA LAR 145 debe desarrollar y mantener los sistemas de recoleccion y procesamiento de datos de
seguridad operacional (SDCPS) a fin de proveer a la identificacion de los peligros y a proporcionar
informacion que permita analizar, evaluar y materializar la implantacion de medidas de mitigacion del
riesgo. Para el mantenimiento del SDCPS se deben utilizar tanto métodos reactivos, como proactivos y
predictivos para la obtencion, registro y actuacion desempefio sobre los peligros y riesgos de seguridad
operacional.

Subcapitulo C-4 Promocién de la Seguridad operacional
145510 Implantacién del Sistema de Gestion de Seguridad Operacional (SMS)

La OMA LAR 145 debe implantar un SMS a partir de la fecha definida por el Estado del SRVSOP que otorgo
el certificado de aprobacién de la organizacion. El Sistema puede, si es aceptado por la AAC, implementarse
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en cuatro fases las cuales deben ser completadas en un plazo maximo de un afio cada una, segun lo
descrito a continuacion:

(@) La Fase 1 debe proporcionar un modelo en cémo los requisitos del SMS deberan ser alcanzados e
integrados a las actividades diarias de la organizaciéon y un marco de responsabilidad para la
implantacién del SMS, que:

1)

)

®3)
(4)

®)

(6)

()

(8)

identifica el Gerente Responsable y las responsabilidades de seguridad operacional de los
gerentes (referencia LAR 145.250 y LAR 145.255);

identifica a la persona (o al grupo de planificacion) dentro de la organizacion responsable de
implantar el SMS (referencia LAR 145.255 y LAR 145.260);

describa el SMS de la organizacion (referencia LAR 145.200);

conduzca una andlisis del faltante de los recursos existentes de la organizaciéon comparados
con los requisitos de este Reglamento para establecer un SMS (referencia LAR 145.265);

desarrolle un plan de implantacidon del SMS que explique cédmo la organizacion implantara el
SMS en base a los requisitos nacionales, la descripcion del sistema y los resultados del
andlisis del faltante (referencia LAR 145.265);

desarrolle la documentacion relativa a la politica y a los objetivos de seguridad operacional
(referencia LAR 145.275); 275); ¥

desarrolle y establezca un sistema de auditorias internas para monitorear el cumplimiento con
los requisitos y estandares de aeronavegabilidad requeridos para el mantenimiento de
aeronaves o componentes de aeronaves conforme a lo requerido por el LAR 145.405 (d)(1);

ey®y

A desarrolle y establezca los medios para la comunicacién de seguridad operacional
(referencia LAR 145.505).
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Adjunto B

Apéndice 1

Manual de la organizacién de mantenimiento

a. Este Manual debe contener la informacion especificada en el-parrafo-145-275-(b)-del- LAR-145 este
Reglamento y en este Apéndice. La informacion del manual debe ser ordenada y clara para
proporcionar al personal involucrado en mantenimiento de aeronave o componentes de aeronave la
informacion necesaria para que pueda cumplir sus diversas funciones de conformidad con las
cond|C|ones de Ia AprobaC|on y Ios reqU|S|tos de aeronavegabllldad requendos por el LAR Siuna

b. El propésito del Manual de Organizacién de Mantenimiento (MOM) sera:

1. Explicar en forma sencilla, entendible por cualquier empleado de la OMA, el sistema de gestion

de la organizacion, el sistema interno de inspeccién, control-—aseguramiento—da—calidad—y

mantenimiento y permitir que dicho personal cumpla sus diferentes tareas de acuerdo a los
términos y condiciones de la autorizacion otorgada por la AAC;

2. Proporcionar una guia de-Aeronavegabilidad para controlar y dirigir todas las actividades de
mantenimiento realizadas por la OMA,;

3. Acreditar ante la AAC como se ejecutaran todas las actividades de acuerdo con el alcance de su
lista de capacidad y cdmo se cumpliran los requisitos de aeronavegabilidad.

c. El contenido, organizacion y detalle del manual varia de acuerdo con la complejidad y dimensién de la
OMA LAR 145. Sin embargo, al determinar la aceptabilidad del manual, la AAC debera-asegurarse
de se asegurara que el contenido del manual satisfaga satisface los requisitos y proporcione
instrucciones, procedimientos e informacion claras relativas a:

Parte 1 Administracion
1.1 Definiciones y abreviaturas usadas en el MOM;
1.2 Una declaracién firmada por el Gerente Responsable, basandose en la lista de cumplimiento del

LAR 145, confirmando que el manual de la organizacion de mantenimiento y cualquier manual
asociado referenciado define el cumplimiento del LAR 145 y que éste sera cumplido en todo
momento;

1.3 Alcance del SMS;
1.4 La politica y los objetivos de seguridad operacional;

15 Los nombres de los puestos y nombres de las personas con puestos gerenciales, de acuerdo
con lo requerido en la seccién 145.260 de este Reglamento;

1.6 Los nombres de las personas que certifiquen tareas de mantenimiento;

1.7 Las obligaciones y responsabilidades de las personas con puestos gerenciales y del personal de
certificacién, incluyendo los asuntos que pueden tratar directamente con la AAC a nombre de la
OMA LAR 145;
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1.8

1.9

1.10

Un organigrama que muestre las lineas de responsabilidad del personal con puestos claves de la
organizacion requerido en la seccion 145.260 de este Reglamento;

Una indicacion general de los recursos humanos necesarios para atender la lista de
capacidades;

Una descripcion general de las instalaciones ubicadas en cada direccion especificada en el
Certificado de Aprobacion de la OMA LAR 145;

La lista de capacidad de cada ubicacion, requerida en la seccion 145.130 del Capitulo B de esta
Regulacion;

1.12
1.13
1.14

1.15
1.16
1.17

1.18
1.19

1.20

1.21

1.22

1.23

1.24
1.25

Parte 2

Una descripcion de los procedimientos de identificacion del peligro;

Una descripcion de los procedimientos de evaluacion y mitigacion del riesgo;

Una descripcion de los procedimientos para la supervision del desempefio de seguridad
operacional;

Una descripcion de los procedimientos para mejora continua;
El procedimiento para gestion del cambio en la OMA LAR 145;

Una descripciéon de los procedimientos para respuesta a la emergencia y planificacién de
contingencia;

Una descripcion de los procedimientos para la promocién de seguridad operacional;

Procedimientos para la auto-evaluacion de la OMA, incluyendo los métodos y frecuencia de las
mismas, y los procedimientos para reportar los resultados al gerente responsable para su
revision y accion correspondiente.

Los-procedimientos-paratas-enmiendas-delHmanual El procedimiento de enmiendas y control de

paginas efectivas al manual de la organizacion de mantenimiento; registro de revisiones y lista
de distribuciones de manual;

Procedimientos para que distribucidn-de las enmiendas al manual sean distribuidas en toda la
organizacién o a las personas a quienes se les hallahaya entregado previamente una copia;

Un procedimiento de notificacion a la AAC que aprobd la OMA respecto a cambios en la
organizacion, sus actividades, aprobaciones, ubicacion y personal;

Una lista actualizada de las funciones de mantenimiento que las organizaciones de
mantenimiento subcontratan que trabajan bajo el sistema de control de mantenimiento de la
OMA LAR 145, si es el caso;

Una lista actualizada de ubicaciones de mantenimiento de linea, si es el caso;

Una lista actualizada de las funciones de mantenimiento que las organizaciones de
mantenimiento subcontratan a organizaciones de mantenimiento aprobadas LAR 145, si es el
caso;

Procedimientos del Sistema de mantenimiento (Seccion 145.640)
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Una descripcion de los procedimientos del sistema de mantenimiento y inspeccion requerido por la
seccion 145.640 de esta Regulacion, el cual debe considerar:

2.1 Los procedimientos utilizados para establecer y controlar la competencia del personal de
mantenimiento—inspeccién—y la—certificacién—dela—conformidad—de mantenimiento—de la
organizacion de acuerdo con los alcances de la organizacion;

2.2 Una descripcion de los procedimientos para preparar la certificacion de conformidad de

mantenimiento y las circunstancias en que ha de firmarse como lo requiere la seccion 145.630
de esta Regulacioén;

2.3 Una descripcién del método empleado para completar y conservar los registros de
mantenimientos requeridos en la seccion 145.635 de esta Regulacion;

2.4 Sistema de control de registros de mantenimiento en computadora y métodos utilizados para
respaldo de la informacion;

25 Un procedimiento para mantener un listado mensual actualizado de los trabajos de
mantenimiento

2.6 Procedimiento para aprobar al personal autorizado a firmar la certificacion de conformidad de
mantenimiento y el alcance de dichas autorizaciones;

2.7 Una descripcion de los procedimientos que aseguren con respecto a las aeronaves que se
trasmitan a la organizacion responsable del disefio del tipo de esa aeronave las fallas, caso de
mal funcionamiento, defectos y otros sucesos que tengan o pudieran tener efectos adversos
sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad; y

2.8 Una descripcion de los procedimientos para recibir, evaluar, enmendar y distribuir dentro de la
organizacion de mantenimiento, todos los datos necesarios para la aeronavegabilidad, emitidos
por el poseedor del certificado de tipo u organizacion del disefio de tipo;

2.9 Una descripcion, cuando corresponda, de los procedimientos adicionales para cumplir con los
procedimientos y requerimientos del manual de un operador o propietario de la aeronave;

2.10 Procedimientos de evaluacion, validacion y control de proveedores;
2.11 Procedimientos de evaluacion, validacion y control de subcontratistas;

2.12 Procedimientos para almacenamiento, segregaciéon y entrega de componentes de aeronave y
materiales para mantenimiento;

2.13 Procedimientos de aceptacidén de herramientas y equipos;
2.14 Procedimiento de control y calibracién de herramientas y equipos;

2.15 Procedimientos de uso de herramientas y equipamiento por el personal (incluyendo
herramientas alternas);

2.16 Estandares de limpieza de las instalaciones de mantenimiento;

2.17 Instrucciones de mantenimiento y relacién con las instrucciones de los fabricantes de la
aeronave 0 componente de aeronave, incluyendo actualizacion y disponibilidad al personal;

2.18 Procedimientos de reparacion;

2.19 Procedimientos de cumplimiento del programa de mantenimiento de la aeronave;

2.20 Procedimiento para el cumplimiento de las directivas de aeronavegabilidad;

2.21 Procedimiento para el cumplimiento de modificaciones;

2.22 Procedimiento para rectificacién de defectos que aparezcan durante el mantenimiento;

2.23 Procedimiento para preparar y enviar los informes de condiciones no aeronavegables;
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2.24 Procedimiento para devolucién de componentes defectuosos al almacén de materiales;

2.25 Procedimiento para mantener y controlar componentes y materiales en cuarentena;

2.26 Procedimiento para devolucidon de componentes defectuosos al subcontratista y proveedores;

2.27 Procedimiento para realizar mantenimiento a operadores o propietarios de aeronaves,
incluyendo, llenado de formularios, procedimientos y registros del operador o propietario de la
aeronave;y

2.28 Procedimientos para evaluar los casos de canibalizacion.

Parte 3 Procedimientos adicionales de mantenimiento por localidad

3.1 Procedimiento para el control de componentes, herramientas, equipo, etc. de mantenimiento de
linea;

3.2 Procedimientos de mantenimiento de lineas para dar servicio, abastecer de combustible, des-
hielo, etc. a las aeronaves;

3.3 Procedimiento para el control de mantenimiento de linea de defectos y defectos repetitivos;

3.4 Procedimiento de linea para llenar el registro técnico del avion;

3.5 Procedimiento de linea para el préstamo y uso compartido de partes;

3.6 Procedimiento para el retorno de partes defectuosas removidas de la aeronave;

3.7 Procedimiento para mantener actualizada la informacién sobre la capacidad instalada para la
ejecucién de mantenimiento correctivo en las bases.

Parte 4 Procedimientos del sistema de inspeccion (Seccién 145.640)

4.1 Procedimiento para la inspeccién de las materias primas, partes y ensamblajes adquiridas de
los proveedores y subcontratistas 0 que hayan recibido mantenimiento de éstas, incluyendo
métodos para garantizar la aceptable calidad de las partes y ensamblajes que no pueden ser
completamente inspeccionados hasta su entrega a la organizacion;

4.2 Procedimiento para la realizacion de inspecciones preliminares de todos los componentes que
van a ser mantenidos;

4.3 Procedimiento para la realizacion de inspecciones de todos las aeronaves 0 componentes de
aeronaves que han sido involucrados en accidentes por dafios ocultos antes de realizar
mantenimiento;

4.4 Procedimiento para la realizacion de inspeccion en progreso;

4.5 Procedimiento para la realizaciébn de inspeccion final en las aeronaves o componentes de
aeronaves que recibieron mantenimiento;

Parte 5 Procedimientos del sistema de calidad-auditorias independientes de seguridad

operacional

5.1 Procedimientos para auditorias internas de-calidad de la organizacion;

5.2 Procedimientos para auditorias de—calidad a los procedimientos de las funciones de
mantenimiento subcontratadas;

5.3 Procedimiento para tomar acciones correctivas y preventivas de las auditorias de-calidad;
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5.4 Procedimientos de instruccion y calificacion de los auditores de-calidad;

55 Procedimientos de instruccion y calificacion del personal de involucrado en mantenimiento;

5.6 Procedimientos de registros del personal de certificacion;

5.7 Procedimientos de registros del personal de auditorias de-calidad;

5.8 Procedimiento de calificacion para actividades especializadas.

5.9 Procedimientos de auto evaluacion para incrementar su lista de capacidad.

Parte 6 Apéndices

6.1 Muestras de los documentos, formularios y registros vigentes;

6.2 Listado de subcontratistas, seginlo+requerido-en-elparrafo-145-275(a)24)-del- LAR-145;

6.3 Listado de ubicaciones de mantenimiento de linea, segin—lo—requerido—en—el—parrafo
145.275(a)(25) del LAR-145;

6.4 Listado de organizaciones LAR 145 contratadas, segin—lo—requerido—en—el—parrafo
145.275(a){26) del- LAR-145; y

6.5 Lista de cumplimiento del LAR 145.

Parte 7 Lineamiento para el desarrollo, implementacion y procedimientos en |lo

relacionado a factores humanos en el mantenimiento de aeronaves

7.1 Deberes y responsabilidades;

7.2 Factores humanos en el mantenimiento e inspeccion de aeronaves;

7.3 Reduccién de los errores de mantenimiento;

7.4 Factores que contribuyen al error humano en el mantenimiento;

7.5 Instalaciones y entorno de trabajo;

7.6 Estrategia relativa a la prevencion de errores en el mantenimiento;

7.7 Procedimientos de registro de errores humanos en el mantenimiento e inspeccion de
aeronaves;

7.8 Conocimiento y destreza técnica;

7.9 Politica para periodo y limitacion de descanso de personal de mantenimiento; y

7.10 Estrategia para prevenir los errores humanos en el mantenimiento.

d. La informacién especificada en este Apéndice, a pesar de formar parte del manual de la organizacion
de mantenimiento, puede mantenerse en documentos separados o en archivos electrénicos
separados, siempre y cuando la parte administrativa del manual contenga una referencia cruzada
clara a estos documentos o archivos electrénicos.
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Adjunto C

Apéndice 3

Organizaciones de mantenimiento no aprobadas LAR 145 trabajando bajo un sistema de calidad

de una OMA LAR 145 (subcontrato)

c. Procedimientos principales del de-la LAR 145 para el control de sub-contratistas no aprobados LAR
145

1.

El area que controla los subcontratistas de la OMA LAR 145, que puede ser el area de auditorias
independientes de calidad, debe establecer un procedimiento de pre-auditoria para auditar al
candidato a subcontratista y determinar si los servicios que el subcontratista desea utilizar
retnen los requerimientos del de-ta LAR 145.

La OMA LAR 145 necesita evaluar hasta donde se van a usar las instalaciones del
subcontratista. Como regla general, la OMA LAR 145 debe requerir el uso de sus propios
formularios, datos aprobados, materiales y partes, pero podria permitir el uso de herramientas,
equipamiento y personal del subcontratista siempre y cuando estas herramientas, equipamiento
y personal rednan los requerimientos del dela LAR 145. En el caso de sub-contratistas los
cuales pueden proveer servicios especializados, se podria, por razones practicas, usar los
servicios especializados de su personal especializado, datos aprobados y materiales, siempre y
cuando sea aceptado por la OMA LAR 145. El personal de servicios especializados debe reunir
los requerimientos de cualquier estandar de calificacién publicado; de no existir ningln estandar
publicado, se seguiran los requerimientos nacionales.

Los procedimientos para garantizar que los trabajos subcontrados son realizados de acuerdo a
los requisitos de aeronavegabilidad apropiados deberan estar establecidos en el MOM.

El certificado de conformidad de mantenimiento puede ser emitido ya sea en las instalaciones del
subcontratista o de la OMA LAR 145, por personal que posea una autorizacion de certificacion
de esta dltima. Normalmente, este personal serd de la OMA LAR 145 pero podra ser también
una persona del subcontratista que retina los estandares del personal de certificacion de la OMA
LAR 145, que haya sido aprobada por la AAC del Estado de matricula por medio del manual de
la organizacién de mantenimiento. El certificado de conformidad de mantenimiento, formulario
LAR 001, sera siempre emitido bajo el nimero del Certificado de Aprobacion LAR 145.

El sistema de control del subcontrato debe registrar las auditorias realizadas al subcontratista, e
incluir un plan de seguimiento de acciones correctivas. Este sistema debe incluir un
procedimiento claro para la autorizacion de un subcontratista; asi como para la cancelacion de
los subcontratistas que no retinen los requerimientos de una OMA LAR 145.

El personal de auditorias de calidad de una OMA LAR 145 necesitard auditar la seccion de
control de subcontratos y realizar auditorias aleaterias a los subcontratistas, a menos que esta
tarea sea realizada por el personal de auditorias independientes de calidad, como se indica en el
parrafo c.1 de este Apéndice.

El contrato entre la OMA LAR 145 y el subcontratista debe contener provisiones para que la AAC
del Estado de matricula tenga el derecho de acceder al sub-contratista.
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Asunto 2. LAR 21

2.1 Bajo este asunto de la agenda la Reunién analiz6 las propuestas de modificacion del LAR
21, producto de lo observado por un equipo de expertos en certificacion de aeronaves de Argentina y
Brasil cuando se desarrollo la CA 21.001.

Definicion de reparacion mayor y menor

2.2 Se inform0 a la Reunidn que para efectuar un andlisis de las definiciones de Reparaciones
Mayores y Menores que se encuentran en las distintas partes de los LAR, es necesario evaluar a cada una
de ellas, a los efectos de visualizarlas en conjunto y analizar si hubiere diferencias en su redaccién que
pudieren implicar distintos conceptos o que sean de dificil interpretacion.

2.3 Por ello se revisaron las definiciones utilizadas en los LAR 1, LAR 21 y LAR 145, asi
como las definiciones del Anexo 8 y RBAC 01 junto con los criterios para su clasificacion en mayor o
menor, los cuales son de indudable importancia en los procedimientos que se deben establecer para las
aprobaciones de datos técnicos e inspecciones de ingenieria y conformidad, y la intervencién de la AAC
del Estado de matricula.

2.4 Del analisis efectuado en cada una de las definiciones citadas se observd que existian
diferencias entre las definiciones de las distintas partes de los LAR y entre éstas con el Anexo 8 y el
RBAC 01 tomados a modo comparativo.

2.5 Para efectuar un analisis adaptado al concepto actual de Reparacidn hay que considerar la
evolucion de este concepto, comenzando con la frase inserta en la definicién de reparacion que expresaba
“que una reparacion consiste en llevar la aeronave a las condiciones del Disefio Tipo”.

2.6 Actualmente se ha demostrado que este concepto no es el adecuado, por lo cual al no ser
aplicable, pues no es posible “llevar la aeronave a las condiciones del Disefio Tipo”, estariamos en
condiciones de afirmar que una reparacion constituye una modificacion al disefio de tipo, por lo que
deberia instalarse conforme a datos de disefio aprobados. Esta es la razon principal por la cual se introdujo
en el LAR 21 el Capitulo N con los requisitos para las reparaciones.

2.7 En sintesis, el concepto de reparacion (mayor/menor) consiste realmente en una
modificacién (mayor/menor). Es asi que si bien se evidencia un contenido levemente dispar en las
respectivas definiciones, lo cual nos puede llevar a tomarlas como armonizadas entre si, en realidad
ninguna de ellas esta ajustada a los conceptos actuales sobre reparaciones (ni a la definicion del Anexo 8
de la OACI). En este aspecto se propuso a la Reunidn el siguiente cambio:

Reparacion: Es la Rrestauracion de una-aeronave-o-componente-de-aeronave-a-st un producto
aeronautico y/o sus componentes a la condicion de aeronavegabilidad—para—asegurar—gue—la

causados por accidentes/incidentes.
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2.8 Al respecto, la Reunion consider6 que esta definicion se encontraba més adecuada a los
requerimientos establecidos y a lo indicado en el Anexo 8; sin embargo, la frase “cuando éste haya
sufrido dafios o desgaste por el uso incluyendo los causados por accidentes/incidentes” se notaba
restrictiva a todo el concepto de cuando se requeria una reparacion, y esto podria ocasionar dudas en la
aplicacion de los requerimientos.

2.9 Asimismo, se considerd oportuno actualizar la terminologia utilizada en esta definicion
con el Anexo 8, por lo cual la Reunién aprob6 una nueva definicion con los siguientes cambios:

Reparacion: Es la Rrestauracion de vra-aeronave-o-componente-de-aeronave-a-su un producto
aeronautico y/o sus componentes a la condicion de aeronavegabilidad—para—asegurar—gue—la

efe —ctando—esta—haya—sufrido—da 0 ale :—de acuerdo a los
requisitos aplicables, cuando éste haya sufrido dafios o desgaste por el uso incluyendo los
causados por accidentes/incidentes.

(i) Mayor: Toda reparacion de una aeronave o componente de aeronave que pueda afectar de
manera apreciable la resistencia estructural, la performance, el funcionamiento de los grupes
motores, las caracteristicas de vuelo u otras condiciones que influyan en las caracteristicas de la
aeronavegabilidad o ambientales, o que se hayan incorporado al producto de conformidad con
practicas no normalizadas o0 que no puedan ejecutarse por medio de operaciones elementales.

(if) Menor: Una reparacion menor significa una reparacion que no sea mayor.

2.10 Del mismo modo, la Reunién considerd conveniente que el Comité Técnico revise todas
las definiciones sobre reparaciones que se encuentran en los diferentes LAR para que éstas sean
modificadas en conjunto con este reglamento.

Declaracién de conformidad

2.11 A continuacién se informd a la Reunién sobre la propuesta de modificacion del LAR
21.1435 para incluir la declaracion de conformidad como un requisito para la aprobacién de la reparacion.

2.12 Al respecto, se manifestd que la declaracion de conformidad es una declaracion oficial
firmada por el solicitante, certificando que el producto, los componentes, los equipos, una modificacion o
reparacion y su instalacion estan conformes con los datos de disefio aprobados. Generalmente se presenta
con un formulario aceptable para la AAC del Estado de matricula. Es necesario que dicho formulario esté
debidamente completado, firmado por una persona cuyas atribuciones otorgadas por el cargo que
desempefia sean compatibles técnica y juridicamente con lo que declara.

2.13 Es importante destacar que la Declaracion de Conformidad reviste el caricter de una
declaracion jurada del solicitante respecto a la conformidad de lo presentado a la AAC para su
verificacion; por sus implicancias legales los procedimientos implementados por cada AAC respecto a la
presentacion de estas declaraciones deben estar en concordancia con lo dispuesto por las Leyes y o
Cddigos Aeronduticos de cada Estado.

2.14 Compete a la AAC del Estado de matricula verificar que la Declaracion de Conformidad
presentada por el solicitante en cada uno de los procesos que le sea requerida sea exacta en cuanto al
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cumplimiento con los datos de disefio aprobados. Esta verificacion la puede efectuar la AAC de manera
fisica (inspecciones) o documental de acuerdo a los procedimientos que haya establecido.

2.15 Sobre este asunto, la Reunidn, al analizar la propuesta de modificacion y el contenido de
la Seccion LAR 145.1435, se percatd de que la misma estaba orientada a requerimientos para la
instalacion de las reparaciones aprobadas, lo cual estaba considerado en el LAR 145 que es la norma
donde se establece las reglas para la ejecucion de mantenimiento.

2.16 Por este motivo la Reunién concluy6 que los requisitos establecidos en esta seccion no
eran aplicables al LAR 21, por lo que resolvid eliminar estos requisitos y “reservar la Seccion LAR
21.1435”.

Definicion de producto aeronautico

2.17 A continuacion la Reunién procedié a revisar la propuesta de cambio de la definicidn de
“producto aeronautico”. En relacion a esto se informd que las definiciones de los LAR 1y LAR 21
diferian entre ellas por lo que era necesario unificar las mismas para evitar malos entendidos.

2.18 Al respecto, la Reunion observé que las definiciones del LAR 1 no habian sido
actualizadas conforme las Ultimas modificaciones realizadas en los diferentes reglamentos; por este
motivo era de la mayor importancia iniciar un proceso de revision del LAR 1 en cuanto a las definiciones
de aeronavegabilidad.

2.19 Asimismo se expuso a la Reunién que la definicion sobre producto aeronautico que
presentaba el LAR 21, diferia de la que presentaban los reglamentos de Argentina y Brasil, por lo que se
solicitaba modificar esta definicion en ese sentido.

2.20 Al respecto, la Reunién record6 que estas definiciones habian sido tratadas extensamente
en la RPEA/5, y que si bien la misma no consideraba el asignar al producto aeronautico, para fines del
Capitulo K, el significado de aeronave motor, hélice incluyendo componentes o partes de aeronaves,
motores de aeronaves y hélices, asimismo materiales, partes, dispositivos y procesos aprobados bajo una
“Orden Técnica Estandar”, esto ya habia sido considerado en la redaccion del Capitulo K para que en éste
se mencione la clasificacion de las partes en vez de dar un nombre genérico.

2.21 Por este motivo la Reunién considero mantener la redaccion del Capitulo K y la
definicion establecida en el LAR 21.001.

Requisitos para los certificados de aeronavegabilidad de aeronaves experimentales

2.22 En relacion a los requisitos sobre vigencia de los certificados de aeronavegabilidad
experimentales del LAR 21.830, se expuso a la Reunion que en el reglamento se habia establecido el
periodo de un afio, sin importar el tipo de uso o proposito que se le daria a la aeronave.

2.23 Contrariamente a lo anteriormente indicado, los reglamentos de Argentina y Brasil si
relacionaban el tiempo de vigencia con el uso que se le daria a la aeronave. Para estos reglamentos la
vigencia alrededor de un afio se daba a las aeronaves experimentales con propésitos de investigacion y
desarrollo, demostracién de cumplimento con requisitos, entrenamiento de tripulaciones o investigacion
de mercado, y establecian una duracion ilimitada para las aeronaves construidas por aficionados, de
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exhibicion, de competencia aérea, de operacién de aeronave categoria primaria o de operacién de
aeronave liviana-deportiva.

2.24 Asimismo se indicé que en el Anexo 8 no se consideran las aeronaves experimentales.
Por otro lado, en la AC 21.1(1) de la CASA-Australia, seccion 8.15(a), se lee claramente que aeronaves
experimentales no tienen, por su propia naturaleza, certificado de tipo. “Experimental” no es en si misma
una categoria o clase, sino una designacion que puede ser transitoria 0 permanente. También se nota que
un certificado experimental no significa que la aeronave es aeronavegable, como suele ocurrir con los
certificados de aeronavegabilidad estandar.

2.25 Los propdsitos de investigacion y desarrollo, demostracion de cumplimiento con los
requisitos, entrenamiento de tripulaciones e investigacion de mercado, para aeronaves experimentales, son
generalmente de naturaleza transitoria. Por otro lado, los propoésitos de exhibicion, competencia aérea y
operacién de aeronave construida por aficionado son en general permanentes.

2.26 Es razonable que los certificados de aeronavegabilidad experimentales con los propdésitos
de investigacion y desarrollo, demostracién de cumplimiento con los requisitos, entrenamiento de
tripulaciones e investigacion de mercado sean validos por un afio (0 menos). Los certificados de
aeronavegabilidad experimentales con los propdsitos de exhibicion, competencia aérea y operacion de
aeronave construida por aficionado pueden tener vigencia ilimitada.

2.27 Al respecto, la Reunién recordd que el LAR 21 habia omitido todos los requisitos
relacionados a las aeronaves deportivas, o construidas de un kit, con la finalidad de que este tipo de
aeronaves se analizara mas adelante por el panel de expertos, debido a las dificultades presentadas para su
certificacion y reconocimiento.

2.28 Asimismo, la Reunién concluy6 que era necesario indicar los propositos de la operacion
de la aeronave en el requisito sobre la duracién de los certificados, por considerar que es mas adecuado y
facilita la interpretacion del requisito. Por este motivo la Reunidn aprobo la siguiente modificacion a este
requisito:

"En el caso del certificado experimental para los propositos de investigacion y desarrollo,
demostracion de cumplimiento con los requisitos, entrenamiento de tripulaciones o investigacion
de mercado, por un (01) afio después de la fecha de emision o renovacién, a menos que un
periodo menor se haya establecido por la AAC del Estado de matricula.”

Actualizacién del texto del LAR 21

2.29 A continuacion se present6 a la Reunion la nota de estudio sobre las propuestas de mejora
del texto del LAR 21, halladas durante el proceso de desarrollo de la CA 21.001. Las propuestas hechas
son a errores de imprenta, lenguaje claro, cuestiones conceptuales. Ademas, se revisaron mejoras en
cambios acusticos y en emisiones y la emision de un certificado de aeronavegabilidad maltiple.

2.30 Entre las oportunidades de mejora expuestas se tratd la incorporacién de la definicion de
“condicién de aeronavegabilidad”; al respecto la Reunién consider6 que era necesario incorporar esta
definicion, la misma que debia estar en concordancia con la incorporada en la enmienda 102 del Anexo 8.

2.31 Posteriormente la Reunidn trat6 la propuesta de incorporacion de requerimientos sobre
clasificacion de las aeronaves para cambios acusticos del LAR 21.410. Sobre este tema se record6 que la
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misma habia sido tratada en la RPEA/6, y los argumentos expuestos no se diferenciaban de lo expuesto en
esa oportunidad, por lo que se decidié no modificar esta seccidn de la norma.

2.32 Finalmente, la Reunién, luego de analizar las propuestas de mejora, aprobé los cambios
realizados en el LAR 21, los cuales se encuentran en el Adjunto A a esta parte del Informe.

2.33 Finalizado el tratamiento de todos los temas sobre las enmiendas propuestas para el LAR
21, se convino en adoptar la siguiente conclusion para que el Coordinador General proceda con la
circulacion a los Estados antes de someter el LAR 21, Enmienda 1, a la aprobacién de la Junta
General:

Conclusion RPEA/7-05 - APROBACION DEL PROYECTO DE ENMIENDA 1 AL
REGLAMENTO AERONAUTICO LATINOAMERI-
CANO LAR 21

Considerando que las propuestas de mejora al LAR 21 fueron revisadas y aprobadas por
el Panel de Expertos en Aeronavegabilidad del SRVSOP, se recomienda al Coordinador
General proceder a circular el LAR 21 — Certificacion de aeronaves y componentes de
aeronaves Enmienda 1 entre los Estados miembros del SRVSOP, el mismo que se incluye
como Adjunto A a esta parte del Informe.
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ADJUNTO A

PROYECTO DE ENMIENDA 1
AL REGLAMENTO AERONAUTICO LATINOAMERICANO

LAR 21

Certificacion de aeronaves y componentes de aeronaves
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LAR 21

Certificacién de Aeronaves y Componentes de Aeronaves

Detalle de Enmiendas del LAR 21
Aprobado
Enmienda Origen Temas JG SRVSOP
1 RPEA/7 Actualizacién de definiciones y
mejora de la redaccién de la
norma
INDICE
LAR 21
Certificacion de aeronaves y componentes de aeronaves
CAPITULO N — REPARACIONES
21.1400 Y o] o= To3 o o O PRERR 21-N-1
21.4105 Elegibilidad ..........ceeiiii 21-N-1
21.1410 Clasificacion de 1as reparacCiones............cccvevueeiieeerieesieee e seeee e 21-N-1
21.1415 K0! o711 0o [P RSO SRR 21-N-1
21.1417 Convalidacion de los datos aprobados de disefio de una
TEPATACION MAYOT ... .ueieeiiiiiieeeiiieeeestreeeesstteeeessteeeessbaeeessntreeessnsseeaeans 21-N-1
21.1420 Disefio de la reparacCion............ceevvuieeeeiiiiee e e esiie e e 21-N-1
21.1425 Emision de la aprobacién de datos de disefio de una reparacion .... 21-N-2
21.1430 Producciéon de componentes para una reparacion .............ccccceee..... 21-N-2
| 21.1435 ReservadoRealizacion-dela+eparacion........ccccevviveee e sviee e 21-N-2
21.1440 [T g1 7= Tod T 1= RPN 21-N-2
21.1445 REGISIIOS. ..ciii e ettt e s e e e e e e e 21-N-2
21.1450 Instrucciones de aeronavegabilidad continua .........c..c.cccccvvvieeneeenn. 21-N-3
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Capitulo A: Generalidades
21.001 Definiciones

(a) Para los propositos de este reglamento son de aplicacion las siguientes definiciones—sen

(1) Condicion de aeronavegabilidad: el estado de una aeronave, motor, hélice o parte que se
ajusta al disefio aprobado correspondiente y esta en condiciones de operar de modo seguro.

(4) Reparacion: Es la Rrestauracion de una—aeronave—o—componente—de—aeronave—a—su un

producto aeronautlco y/o sus componentes a la cond|C|on de aeronavegabllldad—para

de acuerdo a Ios reqwsnos apllcables cuando este haya sufrldo dafios o desgaste por el uso
incluyendo los causados por accidentes/incidentes:

(i) Mayor: Toda reparacion de una aeronave o componente de aeronave que pueda afectar
de manera apreciable la resistencia estructural, la performance, el funcionamiento de los
grupes—motores, las caracteristicas de vuelo u otras condiciones que influyan en las
caracteristicas de la aeronavegabilidad o ambientales, o que se hayan incorporado al
producto de conformidad con practicas no normalizadas o que no puedan ejecutarse por
medio de operaciones elementales.

(i) Menor: Una reparacién menor significa una reparacion que no sea mayor.

Nota: En algunos Estados se utiliza el término “alteracién” en lugar de “modificacién”. Para los efectos de la
reglamentacion LAR los términos “alteracion” y modificacion” se utilizan como sinénimos.

21.005 Aplicacion

(a) Este reglamento establece:
(1) Los requisitos para la:

() Emisién o convalidacién del certifi-cado de tipo y enmiendas a ese certificado;
(ii) emision del certificado de produccién preducecion;
(iif) emisioén o convalidacién del certificado de aeronavegabilidad;
(iv) emision o convalidacién del certificado suplementario de tipo;
(v) aprobacion de aeronavegabilidad para exportacién, y
(vi) la aprobacion de datos de disefio para reparaciones.

(2) Las obligaciones y derechos de los poseedores de cualquiera de los documentos referidos
en el parrafo (a)(1) de esta seccion; y

(3) los requisitos para la emisién o convalidacion de la aprobacion de componentes de
aeronave, motor o hélice.

21.015 Notificacion de fallas, mal funcionamiento y defectos

(@) Con la excepcion de lo previsto en el parrafo (d b) siguiente el poseedor de un certificado de tipo,
de un Certificado de Tipo Suplementario, de una aprobacion de componente de aeronave, de
una autorizacion de una orden técnica estandar, de un certificado de produccion o, inclusive, un
poseedor de una licencia de certificado de tipo debe informar a la AAC del Estado de disefio
cualquier falla, mal funcionamiento o defecto en cualquier producto fabricado por ellos que.:...
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Capitulo B: Certificado de tipo
21.220 Declaracién de conformidad

(b) EI solicitante debe presentar una declaracion de conformidad a la AAC del Estado para cada
aeronave o parte de la
misma presentada a la AAC para la realizacion de los ensayos. La declaracion de conformidad
debe incluir la declaracion de que el solicitante ha cumplido con lo prescrito en la seccion
21.1656(a), a menos que se haya autorizado de otra manera segun ese mismo parrafo.

Capitulo D — Cambios al Certificado de tipo
21.410 Clasificacion de los cambios al disefio de tipo

{a)-Los cambios al disefio de tipo son clasificados en mayores y menores. Un “cambio menor” es
aquel que no presenta un apreciable efecto en la masa, centrado, resistencia estructural,
confiabilidad, caracteristicas operacionales, ruido, emisiones, y otras caracteristicas que afectan la
aeronavegabilidad del producto. Todos los demas cambios son “cambios mayores”.

Capitulo E: Certificado de Tipo Suple-mentario

21.520 Establecimiento de requisitos de certificacion y requerimien-tos de proteccién
ambiental aplicables

(b) El solicitante de un certificado de tipo suplementario debe cumplir lo requerido en las secciones
21-160; 21.165, 21.170 segln sea aplicable, y 21.22016 y 21.440215 en lo que se refiere a cada
modificacién al disefio de tipo.

Capitulo F: Produccion bajo Certificado de Tipo Solamente
21.630 Declaracion de conformidad

(@) El poseedor o licenciado de un certificado de tipo, que fabrique un producto en el Estado
solamente bajo ese certificado, debe proporcionar a la AAC del Estado una declaracion de

conformidad en los siguientes casosde-las-siguientes-condiciones:

(1) La primera transferencia de propiedad de un producto a su comprador, 0

(2) la presentacion del producto para la emision original de un certificado de aeronavegabilidad,
si es aeronave; o de un certificado de liberacion autorizada, si es motor o hélice.

Capitulo H: Certificado de Aeronavega-bilidad
21.825 Emisioén de certificado de aeronavegabilidad estandar

(b) Aeronave nueva producida en el Estado bajo un certificado de tipo solamente: el solicitante
de un certificado de aeronavegabilidad de una aeronave nueva producida en el Estado bajo
un certificado de tipo solamente, tiene derecho a ese certificado si satisface las exigencias
previstas en la seccion 21.840, si esta matriculada y si el poseedor del certificado de tipo
proporciona la declaracion de conformidad prevista en la seccion 21.630 y la AAC del Estado
considera, después de inspeccionar la aeronave, que la misma esta conforme con el disefio
de tipo y esta en condiciones de operacion segura.

(c) Aeronaves importadas: el solicitante de un certificado de aeronavegabilidad estandar para
una aeronave importada tiene derecho a este certificado si:
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(1) La aeronave satisface las exigencias previstas en la seccién 21.840 y esta matriculada,
(2) la aeronave cumple con la seccién 21.155,

(3) la aeronave posee un certificado de aeronavegabilidad u otro documento de transferencia de
aeronavegabili-dad para exportacion, emitido por la AAC del Estado exportador, y

(4) después de inspeccionar la aeronave, la AAC del Estado de matricula considera que la

misma esta conforme con el disefio de tipo susrequisitos-adecuados-de

‘ aeronavegabilidad y presenta condiciones de operacion segura.

(d) Aeronaves usadas y excedentes de las fuerzas armadas del Estado: el solicitante de un
certificado de aeronavegabilidad estandar para una aeronave usada o excedente de las fuerzas
armadas del Eestado tendra derecho a dicho certificado si:

(1) Demuestra a la AAC del Estado que la aeronave cumple con los requisitos adecuados de
aeronavegabilidad, y tiene cumplidas las Directricesivas de Aeronavegabilidad aplicables;

(e) Requisitos de ruido.- Ademas de lo previsto en esta seccién, para la emisién de un
certificado de aeronavegabilidad se debe demostrar conformidad con los siguientes
requisitos:

(1) @Para un avién grande de categoria transporte (con masa maxima de despegue aprobado
superior a 9.000 Kg. (19.840 Ib.)) y para un avion a reacciéon subsoénico, la AAC del Estado
de matricula no emitira un certificado de aeronavegabilidad, a menos que se considere que
el avién esta conforme con el LAR 36, en adicién a los requisitos de aeronavegabilidad
aplicables de esta seccidn.

(2) (ii) Para un avion de categoria normal, utilitaria, acrobatica, commuter y un avién pequefio de
categoria transporte, todos con masa maxima de despegue igual o inferior a 9.000 Kg.
(19.840 Ib.) y propulsados a hélice (excepto aviones proyectados para operaciones de
aviacion agricola, definidos en el reglamento del Estado, y aviones disefiados para
dispersion de material de combate a incendios, para los cuales no se aplica la seccion
36.1583), la AAC del Estado de

Matricula no emitird un certificado de Aeronavegabilidad a menos que se considere que el
avion esta conforme con el LAR 36, en adicion a los requisitos de Aeronavegabilidad
aplicables de esta seccion.

(3) (iii) Para un helicéptero de cualquier categoria, la AAC del Estado no emite un certificado de
aeronavegabilidad a menos que el fabricante del helicoptero demuestre que el mismo
atiende los requisitos de ruido del LAR 36, en adicién a los requisitos de aeronavegabilidad
aplicables de esta seccién. Para helicépteros importados, la conformidad con este parrafo
sera demostrada si el Estado de matricula a—menes—gue-se considera que el helicoptero
cumple con los requisitos del LAR 36.

21.830 Vigencia

(@) A menos que sea devuelto por su poseedor, suspendido o cancelado, un certificado de
aeronavegabilidad se mantiene valido:

(3) En el caso del certificado experimental para los propositos de investigacion y desarrollo,
demostracion de cumplimiento con los requisitos, entrenamiento de tripulaciones o
investigacion de mercado, por un (01) afio después de la fecha de emision o renovacion, a
menos que un periodo menor se haya establecido por la AAC del Estado de matricula.
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(b) EIl explotador de una aeronave con certificado de Aeronavegabilidad debe colocar la aeronave,
siempre que sea requerido, a disposicion de la AAC del Estado de matricula para la realizacién

de inspecciones y-visitas.

21.845 Emisién de certificado de aero-navegabilidad para aeronaves categoria restringida

(b) Otras Aaeronaves usadas: el solicitante de un certificado de aeronavegabilidad de una aeronave
con certificado de tipo en categoria restringida, que haya sido anteriormente una aeronave de
uso militar

de una de las Fuerzas Armadas del Estado o que haya sido previamente certificada en otra
categoria, puede obtener un certificado de aeronavegabilidad si la aeronave, después de haber
sido inspeccionada por la AAC del Estado, es considerada en buen estado de conservacion y
esta en condiciones de operacion segura. Adicionalmente, una aeronave debe haber cumplido lo
previsto en la seccién 21.840.

(c) Aeronaves importadas: el solicitante de un certificado de aeronavegabilidad restringido para una
aeronave importada tiene derecho a este certificado si la aeronave:

(1) Laaeronave-satisface las exigencias previstas en la seccién 21.840 y-esta matriculada,
(2) la-aerenave cumple con la seccién 21.155;

(3) la-aerenave posee un certificado de aeronavegabilidad u otro documento de transferencia de
aeronave-gabilidad para exportacién, emitido por la AAC del Estado exportador, y

(4) después de ser inspeccionadarta-aeronave, la AAC del Estado de matricula considera que

la misma esta conforme con el disefio de tiposus—requisitos—adecuados—de
aeronavegabilidad y presenta condiciones de operacidn segura. Adicionalmente-la-aeronave

(d) Requisitos de ruido.- Para aviones pequefios propulsados a hélice (con masa méaxima de
despegue igual o inferior a 9.000 Kg.) excepto aviones proyectados para operaciones de
aviaciéon agricola, como—esta—definido—enta—seeccion21.805 o para dispersién de material de
combate de incendios, no sera concedido el certificado de aeronavegabilidad, confor-me a esta
seccion, a menos que la AAC del Estado de matricula considere que la aeronave cumple los
requisitos de ruido contenidos en del LAR 36, en adicion a los requisitos de aeronavegabilidad y
de identificacion aplicables de este Capitulo.

21.850 Emisién de un certificado de aeronavegabilidad multiple

{&) El solicitante de un certificado de aeronavegabilidad para una aeronave en categoria restringida
Yy en una 0 mas categorias, puede obtener un certificado si la aeronave:

(1) Demuestra que ta—aerenrave cumple los requisitos de cada una de las categorias, con la
configuracién apropiada para cada una de ellas;

(2) demuestra que la—aerorave puede ser convertida de una categoria a otra por [ka adicion o
remocion de equipamientos, usando medios mecanicos simples, y

(3) ta-aeronave estuviera identificada de acuerdo a la seccion 21.840.
21.870 Certificado de aeronavegabili-dad especial: Permiso especial de vuelo

(a) Con el objetivo de permitir las operaciones abajo listadas, un permiso especial de vuelo puede
ser concedido para una aeronave que, temporalmente, no cumpla con todos los requisitos de
aeronavegabilidad que le son aplicables, siempre que la misma presente condiciones de realizar
un vuelo seguro:
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(1) Traslado de una aeronave para una base donde seran ejecutados reparaciones,
modificaciones o servicios de mantenimiento, o para una base donde la aeronave sera
almacenada;

(2) entrega 0 exportacion de la aeronave a su comprador extranjero;
(3) ensayos en vuelo de produccién de aeronaves recién fabricadas;
(4) evacuacion de aeronaves de areas peligrosas;

(5) conduccién de vuelos de demos-tracion para un comprador, inclusive eEl entrenamiento de
tripulacién del mismo, en aeronaves nuevas que hayan completado satisfactoriamente sus
ensayos en vuelo de produccion.

(c) A través de una sela solicitud a la AAC del Estado de matricula, puede ser emitido un permiso
especial de vuelo con autorizacion continuae puede—ser—emitidos a las aeronaves que no
cumplan con los requisitos de aeronavegabilidad aplicables, pero presentan condiciones de
vuelo seguro y pueden ser trasladadas para una base donde seran ejecutados servicios de
mantenimiento o modificaciones. El permiso concedido segun este parrafo incluye condiciones y
limitaciones para los vuelos, y debe constar en las especificaciones operativas del explotador
solicitante. El permiso referido en este parrafo solamente se concede para: ...

21.875 Certificado de aeronavegabili-dad especial: Emisién de permiso especial de vuelo
(a) Excepto como esté previsto en el parrafo 21.870(c), el solicitante a de un permiso especial de
vuelo debe presentar, juntamente con la solicitud, una declaracion informando:
(1) El proposito del vuelo;
(2) la ruta propuesta;
(3) la tripulacién necesaria para operar una aeronave y sus equipamientos;

(4) los motivos, si los hubiere, por los cuales la aeronave no esta conforme con los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables;

(5) cualquier restriccién o limitacion que elE} solicitante considere necesaria para la operacion
segura de la aeronave;

(6) las restricciones y limitaciones pro-puestas por el Estado donde la aeronave sufrié dafio,
cuando no es el Estado de matricula; y

(7) cualquier otra informacion requerida por la AAC del Estado de matricula, con el propésito de
evaluar la necesidad del establecimiento de limitaciones de operacion adicio-nales.

Capitulo J: Componentes de Aeronaves

21.1005 Fabricacion de componentes o partes de los mismos para modificacion o
reemplazo

(@) Toda parte para modificacion o de reemplazo, destinada a la comercia-lizacion, para ser
instalada en un producto con Certificado de Tipo, debe ser fabricadae de acuerdo con:
(1) El capitulo F o G del LAR 21;
(2) el Capitulo M de este reglamento;
(3) la seccién 21.1015 de este capitulo; o

(4) normas industriales y/o guberna-mentales reconocidas oficialmente por la AAC del Estado de
matricula, en caso de partes estandares.
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21.1015 Requerimientos para la emision de aprobacion de fabricacién de partes yl/o
componentes

Un solicitante tiene derecho a una aprobacion de fabricacion de partes y componentes si:

(@) la AAC del Estado considera mediante andlisis del disefio y después de completar las
inspecciones y ensayos necesarios, que el disefio cumple con los requisitos de
aeronavegabilidad establecidos en el LAR aplicable al producto en el cual el componente sera
instalado; y

(b) demuestra que cumple con los requisitos aplicables del capitulo eapitule G de este reglamento,
los cuales establecen que cada componente terminado estara conforme a los datos de disefio y
ofrecera seguridad para los productos en los cuales sera instalado.

Capitulo K: Exportacion
21.1110  Solicitud

(a) Una solicitud para aprobacién de aeronavegabilidad para exportacién para productos Clase I, 11 6
Il debe ser presentada en la forma y manera que prescribe la AAC del Estado.

(b) La solicitud Bdebe ser presentadarse una-selicitud de forma separada para:
(1) Cada aeronave;

(2) cada motor y cada hélice, excepto que una solicitud puede aplicarse a mas de un motor o
mas de una hélice, si todos fuesen del mismo tipo y modelo y se exportasen para un mismo
comprador de un mismo Estado; y ...

21.1115  Aprobacidn de aeronavega-bilidad para exportacion

(c) Excepciones a las aprobaciones de aeronavegabilidad para exportacion. Si una aprobacion de
aeronavegabilidad para exportacion fuese emitida en base a una declaracién escrita del Estado
importador en los términos establecidos en el parrafo 21.1110 (cd)(4), los requisitos que el
producto no cumple y las diferencias de configuracion (si las hubiere) entre el producto a ser
exportado y el producto de tipo certificado similar deben listarse en la aprobacién de
aeronavegabilidad para exportacion como excepciones.

21.1125 Emision de certificado de liberacion autorizada de Aeronavegabilidad para
productos Clase Il

(b) Un producto puede no cumplir con los requisitos especificados en el parrafo (a) de esta seccion,
si es aceptado por el Estado importador y esta aceptacion es formalizada por este Estado de
acuerdo con el parrafo 21.1110 (cd)(4) de este reglamento.

21.1130 Emision de certificados de liberacién autorizada para productos clase |l

(b) Un producto puede no cumplir con los requisitos establecidos en el parrafo (a) de esta seccion, si
fuese aceptable por el Estado importador y tal aceptacién sea formalizada por este Estado de
acuerdo con el parrafo 21.1110 (cd)(4).

21.1135 Responsabilidades de un exportador

(e) Lafecha en que el titulo de propiedad de la aeronave sea transferido al comprador extranjero:

(1) Solicitar a la AAC del Estado exportador la cancelacion de los certificados de
aeronavegabilidad y de matricula, informando la fecha de la transferencia de propiedad, a
nombre del comprador extranjero;
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(2) devolver los certificados de aeronavegabilidad y de matricula a la AAC del Estado
exportador, y

(3) presentar a la AAC del Estado importador una declaracién asegurando que las marcas de
nacionalidad y de matricula del Estado exportador han sido removidas de la aeronave,
conforme a lo establecido en el LAR 45.20533.

21.1140  Ejecucién de inspeccionenes y reparacionenes generales (Overhaul)

Capitulo L: Importacion

21.1200 Aprobacion para importacion de motores de aeronaves y hélices

Cualquier persona podra instalar en una aeronave de matricula del Estado un motor o una hélice
importada, si el motor o la hélice:

(@)
(b)

(©

(d)

Cumple con lo establecido en la seccion 21.155;

posee una aprobacion de aeronave-gabilidad para exportacion, emitidae por la AAC del Estado
gue exportade-disefio;

si la AAC del Estado de matricula considera necesario, después de inspeccionar el motor o la
hélice dicha autoridad determina censidera que losa mismosa estan conformes con sus
requisitos de aeronavegabilidad adecuados y presentan condiciones de operacion segura, y

en el caso de motores nuevos fueron sometidos por el fabricante a una verificacién operacional
final.

21.1205 Aprobacion para importacién de componentes de aeronaves excepto motores y

(@)

hélices

Cualquier persona podra instalar en una aeronave del Estado de matricula un componente
importado si posee una aprobacién de aeronavegabilidad para exportacién, emitidae por la AAC
del Estado que exportade-disefio, certificando que ese componente en forma individual esta en
conformidad con los requisitos adecuados de aeronavegabilidad del Estado de matricula y
presenta condiciones de operacion segura.

Capitulo M: Autorizacion de Orden Técnica Estandar

21.1305  Solicitud y emision

@)

Un fabricante o su representante autori-zado debe presentar a la AAC del Estado una solicitud
para la obtencidn de autori-zacion segin una OTE conjuntamente con los siguientes
documentos:

(1) Una declaracion de conformidad certificando que el solicitante cumpliérd con las exigencias
de este reglamento y que el producto en cuestion cumple con los estandares establecidos en
la OTE aplicable;

(2) una copia de los datos técnicos exigidos (planos, informes de ensayos y calculos y
especificaciones de material) por la OTE aplicable; y

(3) una descripcién de su sistema de control de calidad con los detalles requeridos por la
seccion 21.73508. Para cumplir con los requisitos de este reglamento, el solicitante puede
hacer referencia a datos de control de calidad como actuales, a datos previamente
presentados como parte de una solicitud segun OTE.
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21.1310 Identificacién y privilegios

Excepto como esta previsto en el parrafo 21.1335(cd), ninguna persona podra identificar un
componente como fabricado segin una OTE, a menos que el mismo sea fabricado por el poseedor
de una autorizacién segun una OTE y el componente satisfaga los requisitos de la OTE aplicable.

21.1320  Aprobacién de desviaciones

(b) La solicitud para la aprobacion de desvio debe ser presentada a la AAC del Estado que importa.
Si el producto se fabrica en otro Estado, la solicitud para la aprobaciéon del desvio debe ser
presentada a través de la AAC de ese Estado a la AAC del Estado de-disefio que concedera la
aprobacion.

21.1325 Cambios al disefio

(b) Cambios mayores realizados por el poseedor de una autorizacion segun una OTE. Cualquier
cambio mayer-efectuado por el fabricante de un componente aprobado segin una OTE, y que
sea suficientemente extensoa para exigir una sustancial y completa investigacion para verificar la
conformidad del producto con la OTE aplicable, sera consideradoa un cambio mayor. Antes de
introducir tal cambio en su componente el fabricante debe asignar una nueva identificacién o un
nuevo modelo al producto y debe solicitar una nueva autorizacion segin una OTE de acuerdo
con la seccién 21.1305.

21.1335 Emision de Notas de Convalida-cion de aprobacion de disefio de OTE para
componentes importados

(b) La nota de convalidacion de aprobacion de disefio para un componente aprobado segun una
OTE sera emitida por la AAC del Estado y debera listar cualquier desviacién concedida al
fabricante segun la seccion 21.1320.

Capitulo N: Reparaciones
21.1417  Convalidacion de los datos aprobados de disefio de una reparacién mayor

Los datos aprobados de una reparacién mayor pueden ser convalidados si la AAC del Estado de
disefo certifica que el producto fue examinado, ensayado y encuentra que cum-ple con los requisitos
de aeronavegabilidad aplicables conforme lo previsto en la seccién 21.120, o los requisitos de
aeronavegabilidad

aplicables al Estado de disefio y cualquier otro requisito que la AAC del Estado pueda determinar
para proveer un nivel de seguridad equivalente a aquellos provistos por los requisitos adecuados de
aeronavegabilidad aplicables al LAR, como esté previsto en la seccion 21.120.

21.1425 Emision de la aprobacién de datos de disefio de una reparacion

(@) Cuando se haya declarado y demostrado que los datos de disefio de una reparacion cumplen
con los requisitos de aeronavegabilidad y los requisitos de proteccién ambiental aplicables, como
se especifica en el péarrafo 21.1420140(a)(1), deberan ser aprobados por la AAC del Estado de
matricula.

(b) Sélo en el caso de reparaciones menores, la reparacion no sera directamente aprobada por la
AAC del Estado de matricula; sin embargo debera ser realizada de acuerdo a un procedimiento
acordado con la AAC del Estado de matricula.
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21.1435  Realizacién-delareparacion-Reservado

21.1445 Registros

Para cada reparacion, toda la informacién de disefio, los planos, los informes de ensayos,

las instrucciones y limitaciones pertinentes que se hubieren emitido de acuerdo con la seccion
21.144035, la justificacion de la clasificacion y pruebas de la aprobacién de disefio deberan:

(a) Estar en poder del poseedor de la aprobacion de disefio de reparacion, a disposicion de la AAC
del Estado de matricula, y

(b) ser conservados por el poseedor de la aprobacion del disefio de reparacién a fin de suministrar
la informacidon necesaria para asegurar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de los
productos, componentes 0 equipos reparados.
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Asunto 3. Otros asuntos

3.1 Bajo este asunto se expuso a la Reunidn que durante la Primera Reunion del Panel de
Expertos en Estructuras de los LAR, llevada a cabo en Lima, Perd, del 4 al 6 de diciembre de 2006, se
acordo la estructura definitiva de los mismos. Dentro del marco de esta estructura, se aprobo el desarrollo
de los conjuntos LAR AIR y LAR OPS y se estableci6 que para el desarrollo de los reglamentos LAR se
conformarian paneles de expertos para sus respectivas areas.

3.2 Los paneles de expertos, a lo largo de este tiempo, han venido desarrollando las distintas
secciones en sus respectivas areas para conformar los reglamentos que en su conjunto forman los
reglamentos LAR.

3.3 Dentro del programa de actividades AIR de este afio se realizé el curso de Inspector
Gubernamental de Aeronavegabilidad LAR en la ciudad de Asuncidon en el mes de noviembre. Durante la
preparacion de este curso se utilizaron los Reglamentos LAR 43, 91, 121 y 135 entre otros documentos, lo
que dio la oportunidad de comparar los términos empleados en los distintos reglamentos LAR.

3.4 De la lectura de los LAR 43, 91, 121 y 135 se puede observar que se utilizan distintos
términos para referirse al “Registro Técnico de la Aeronave”, definido por el Panel de Expertos en
Aeronavegabilidad en el LAR 43, Parrafo 43.405, como el documento en el cual se debe completar y
firmar la conformidad de mantenimiento.

35 El LAR 91, Parrafo 91.1425, se refiere a este documento como el Registro Técnico de
Vuelo de la Aeronave. En cambio, en el LAR 121 se lo menciona de diferentes maneras dentro de la
misma regulacion:

121.690: Registro;

121.1135: Registro Técnico de Vuelo de la Aeronave;

121.2810: Registro Técnico del Avidn (Bitacora de mantenimiento);
121.2850: Registro Técnico de Vuelo de la Aeronave; y

Apéndice J: Registro Técnico del Avion del Explotador.

3.6 Asimismo, en el LAR 135 se lo menciona como:

Registro Técnico de Vuelo, en los Parrafos 135.060 y 135.140;
Registro Técnico de Vuelo de la Aeronave, en los Parrafos 135.1435 y 135.1460; y
Registro Técnico de las Aeronaves del Explotador, en el Apéndice A.

3.7 Tal disparidad de términos para referirse a un mismo documento se contradice con los
principios del lenguaje claro requeridos para la elaboracion de los LAR y genera confusién a la hora de
interpretar y aplicar los requisitos LAR en la Region.

3.8 Por otro lado, en el Apéndice G del LAR 121 se da como ejemplo de aprobacion y
registro de mantenimiento al Formulario de la FAA N° 337, lo cual no estd de acuerdo con el criterio
sustentado para el desarrollo del LAR 43.
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3.9 En este sentido se propuso a la Reunion que se uniformicen los términos con el fin de
obtener una estandarizacion de los reglamentos LAR para no generar dudas en la armonizacion Regional,
ni en la aplicacion de los requisitos por parte de los inspectores de aeronavegabilidad y operaciones.

3.10 La redaccién de las normas debe ser clara para los administrados y los administradores,
por este motivo es fundamental establecer algun tipo de chequeo cruzado para controlar la uniformidad de
términos de manera que no den lugar a falsas interpretaciones o confusiones al exigir el cumplimiento de
un requisito regulatorio.

3.11 Al respecto, se propuso a la Reunién que antes de emitirse un reglamento LAR, los
coordinadores de aeronavegabilidad, operaciones y licencias compatibilicen los términos adoptados por
los paneles de expertos en sus areas y que sean respetados por los otros paneles para evitar ambigiiedades
gue generen confusién en las AAC y a la industria.

3.12 Sobre lo anterior, la Reunién comento sobre la problematica generada por las diferentes
terminologias utilizadas por los diferentes expertos; también recordé que aunque la RPEA pudiera
aprobar el uso de una terminologia en particular, esto no significaba la obligacion para que otros paneles
consideraran el modificar esta terminologia en sus reglamentos.

3.13 Por este motivo la Reunidn considerd que era necesario establecer definitivamente los
temas que son comunes a todos los paneles; para ello se propuso tener al menos una reunién de trabajo en
conjunto, de modo tal que la situacién que se presenta actualmente sea superada. En este sentido la
Reunidn adoptd la siguiente conclusion:

Conclusion RPEA/7-06 - TRATAMIENTO DE TEMAS COMUNES ENTRE LOS
PANELES

Solicitar al Coordinador General que considere la posibilidad de realizar una reunion que
convoque a los diferentes paneles de expertos del Sistema a fin de tratar temas comunes a
todas las especialidades que no pueden ser tratados en forma individual por cada Panel.

3.14 Bajo este mismo aspecto la Reunidn intercambié comentarios relativos al LAR 1, en
cuanto a que no se encontraba a cargo de ningin panel, por lo que sus definiciones se encuentran
desactualizadas con respecto a las definiciones establecidas en cada uno de los reglamentos aplicables.

3.15 Asimismo, la Reunién analiz6 la falta de necesidad de mantener el LAR 1 en vista de que
actualmente cada uno de los reglamentos LAR tiene incorporada una seccion de definiciones especifica
para el reglamento, lo cual facilita la interpretacion correcta de los requisitos, concluyendo que el LAR 1
es innecesario y que por el contrario, ocasiona serias dificultades en la interpretacion de los reglamentos
al no ser continuamente actualizado.

3.16 Por lo antes expuesto la Reunidn considerd que la eliminacion del LAR 1 contribuiria al
mantenimiento de los principios del lenguaje claro en los LAR. En tal sentido la reunién adopto6 la
siguiente conclusion:
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Conclusion RPEA/7-07 - ELIMINACION DEL LAR 1

Solicitar al Coordinador General que considere la eliminacion del LAR 1 en vista que su
contenido se encuentra duplicado en los diferentes reglamentos LAR. Este reglamento
de seguir vigente requiere que se establezca cual panel sera responsable de la
actualizacion y mantenimiento permanente para que no contradiga lo establecido en los
demés LAR.

3.17 A continuacion la Reunion intercambié comentarios sobre la armonizacion del LAR 145
version 2, el cual, de conformidad con el acuerdo de la Junta General, deberia haberse concluido el
presente afio. Al respecto, la Reunion manifestd que los expertos en Aeronavegabilidad apoyaban los
esfuerzos de armonizacion, sin embargo era necesario que las administraciones provean l0s recursos
requeridos para poder avanzar con la armonizacion de este reglamento.

3.18 Asimismo, uno de los expertos coment6 a la Reunion que la RCPF/9, en una de sus
conclusiones, encargd que en cada Panel se presentara el avance en los temas de armonizacion. En
cuanto a este tema la Reunion considerd que los Puntos Focales son la instancia donde se deben realizar
los esfuerzos para que el proceso de armonizacion avance dentro de los Estados.

3.19 Finalmente, uno de los expertos solicité que se considerara que el Comité Técnico
realizara una evaluacion sobre la operacién de las Aeronaves Cessna 208 en la Regidn, que realizaban
transporte de pasajeros con una configuracion de mas de 9 asientos. Al respecto la Reunidn considerd lo
siguiente:

Conclusion RPEA/7-08 - EVALUACION DE LAS OPERACIONES DE LAS
AERONAVES CESSNA 208

Que el Comité Técnico evalle la situacion de las operaciones de las Aeronaves Cessna
208 que realizan transporte de pasajeros con una configuracion de mas de 9 asientos, en la
Region. El resultado de esta evaluacidon debe ser sometido al Panel de Expertos en
Aeronavegabilidad por via electronica.





